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Abstract: The technological developments brought about by the Industrial Revolution caused developments
and diversification in transporting as in many other areas. Transportation sector had a new breathe by
building of ships with steam engines powered by high pressure and it paved the way for establishing of
companies that transport passenger, cargo and mail with steamboats. Black Sea was one of the regions where
these companies acted the most intensively. At the beginning of 20" century, twelve companies -mostly
belonging to Western countries- were active in Black Sea. Having gained its independence in 1878, Romania
established the Romanian Maritime Service (SMR-Serviciul Maritim Roman) as a national enterprise in the
sector of transportation, as in many other areas. Serviciul Maritim Roman (SMR) is a maritime company
established to transport passengers arriving from European cities by means of Orient Express and Ostende
Express from the port of Constanta to the ports of the Orient such as Istanbul, izmir, Beirut and Alexandria.
Luxury train journeys from Western European cities to the east were planned with the Orient Express and
Ostende Express. Romanian Speedboats (SMR), known as the White Swans of the Black Sea during their
operating period, aimed to continue these luxurious railway voyages also on the sea. This study was prepared
to show the details of a voyage by speedboat between the Black Sea and the Eastern Mediterranean ports at
the beginning of the 20™ century through a brochure belonging to the Serviciul Maritime Roman (SMR) and
to examine the schedule of a trip planned to be made from Istanbul to Romania with a speedboat belonging to
the same company.

Structured Abstract: The Industrial Revolution has paved the way for the application of new technologies
in transportation as in many other fields. The invention of the steam engine and the application of this
invention in the field of transportation breathed life into this sector. The human being, on the one hand, began
to use locomotives that move on rails and connect continents from one end to the other, while on the other
hand, it has been able to cross the seas and oceans easily thanks to the high-pressure steam engine ships.
Especially since the 19" century, with the impact of globalization, the increase in cargo and number of
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passenger led to the development of maritime transportation and the increase in the number of companies
working in this field. Mediterranean and Black Sea ports are also in the frame of activities of such
companies. It is seen that travelling from Europe to the East was diversified since the end of the 19" century.
In addition to the railways carrying passengers from Europe to the East, such as Orient Express and Ostende
Express, passengers and cargo were also transported by means of steamboats. During this period, the
companies operating steamships included Black Sea ports in their fields of activity. Before mentioning about
Serviciul Maritim Roméan (SMR), which is at the center of this study; general information was given about
maritime companies such as Die Osterreichischer Lloyd, Compagnie des Messageries Maritimes de France,
La Compagnie Fraissinet, Navigazione Generale Italiana, Deutsche Levante Linie, The English Johnston
Line of Liverpool, The Wescott Line, Destounis and Jannoulatos, ittihad-1 Seyr (i Sefdin. In this way, in the
early 20™ century, in general we tried to show important actors in passenger transportation between the Black
Sea and the Eastern Mediterranean and in particular, we tried to explain the positions of Serviciul Maritim
Roman's competitors.

Our main purpose in preparing such a study that focuses on Serviciul Maritim Roman is that there
are not any Turkish publications about a company that had transported passengers in important ports of the
east, especially in Istanbul, for about 50 years. Serviciul Maritim Roman, which Romania founded 17 years
after gaining its independence from the Ottoman Empire in 1878, became one of the main ship companies
that connected Romania, which was under Ottoman rule in earlier times, and Egypt, whose ties with the
Ottoman Empire gradually weakened, to the center of the empire. Serviciul Maritim Roman, therefore, had a
feature that brought together the nations that were under Ottoman rule in the recent past, not only a ship
company carrying passengers and cargo.

When we started this study, we had only one travel brochure about these ships. We were able to find
the only copy of this brochure from Library of Atatirk University in Erzurum. Afterwards, the search we
made on the internet enabled us to reach many publications, especially from Romania. On the other hand, the
fact that we encountered a project titled Black Sea Project, recently supported by the European Union and led
by Greek researchers, made it easier for us to provide new information for our study. This study was prepared
in the result.

In the study, we firstly introduced the ship companies operating along the Black Sea-Mediterranean
line during the Ottoman period. Thus, we indicated that Serviciul Maritim Roman was active and even not
alone. Secondly, we evaluated the voyages that started in 1895 and ended with the Second World War,
routes, ships and administration of the Romanian Speedboats. Afterwards, we gave the details of a brochure
that we have and not published before, and a voyage schedule of Romanian ships. The brochure offers
valuable information in terms of including the timetables of trains such as Orient and Ostende Express,
railways in Egypt, ships in the Mediterranean, as well as Romanian Speedboats. The same brochure also has
a schedule of regular voyages of Romanian ships in the summer and autumn of 1911, in terms of days and
hours. In the brochure, we learned the various features of the boats, the ticket policy of the company, and
details of many services it offered to passengers. We expressed them both in the text and additionally put
them at the end of the study.

Finally, in the study, we evaluated the schedule of a trip to Romania. This program includes new
information on the history of these ferries in terms of including important clues on how a trip was made on
Romanian ships. In addition, the factors that affected the Ottoman people’s going and travel to Romania, it
also has unpublished information -that was not published anywhere- about places worth visiting in Romania.
Finally, this study about Serviciul Maritim Roman contains some lacks as it is a first one in this field.
Because there are more than 200 documents about these ships in the Ottoman archive. There are many books,
book chapters and periodicals published in Romania. Again, there are many records of these ships, especially
in Germany and other countries. Naturally, it is clear that there will be detailed theses and book studies on
these ships. We hope that researchers who will work in the field of both history and tourism history will be
interested on this subject.

Keywords: History, Black Sea, Voyage, Romania, Maritime, Steamship.

Oz: Sanayi Devrimi ile meydana gelen teknolojik gelismeler her alanda oldugu gibi ulasimin da gelismesine
ve ¢esitlenmesine neden olmustur. Yiiksek basingli buhar motoruyla ¢alisan gemilerin insas1 ulagim ve
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tagimaciliga adeta yeni bir soluk getirmis; buharli gemilerle yolcu, yiik ve posta tagimacilig1 yapan sirketlerin
kurulmasina zemin olusturmustur. Bu sirketlerin en yogun faaliyet gosterdigi bolgelerden birisi de Karadeniz
olmustur. 20. yiizy1l baslarinda Karadeniz’de ¢ogunlugu Batili iilkelere ait 12 sirket faaliyet gOstermistir.
1878°de bagimsizligin1 kazanan Romanya diger pek ¢ok alanda oldugu gibi ulagim ve tasimacilik alaninda
milli bir girisim olarak Romanya Siirat Vapurlar1 (Serviciul Maritim Roman-SMR) isletmesini kurmustur.
Romanya Siirat Vapurlart (SMR), Orient Ekspres ve Ostende Ekspres’le Avrupa sehirlerinden gelen
yolculari, Késtence Limani’ndan Istanbul, izmir, Beyrut ve Iskenderiye gibi dogudaki limanlara tasima
amactyla olusturulmus bir denizcilik isletmesidir. Orient Ekspres ve Ostende Ekspres’le Bati Avrupa
sehirlerinden doguya liiks tren yolculuklarimin yapilmas:t planlanmigti. Faaliyet gosterdigi donemde
Karadeniz’in Beyaz Kugular1 olarak anilan Romanya Siirat Vapurlari (SMR) ise tren yollarinda saglanan bu
liiks yolculugu denizde de devam ettirmek amacini tagiyordu. Bu ¢aligma Romanya Siirat Vapurlar1 (SMR)
Isletmesine ait bir brosiir {izerinden 20. yiizy1l baslarinda Karadeniz ile Dogu Akdeniz limanlari arasinda
vapurla yolculugun ayrintilarini ortaya koymak ve ayni sirkete ait bir vapurla Istanbul’dan Romanya’ya
gergeklestirilmesi planlanan bir seyahatin programini incelemek amaciyla hazirlanmustir.

Anahtar Kelimeler: Tarih, Karadeniz, Seyahat, Romanya, Denizcilik, Vapur.

Giris

Avrupa’da sanayi devrimi bir¢ok alanda oldugu gibi ulasim ve tasimacilik sahalarinda yeni
teknolojilerin uygulanmasina zemin hazirlamistir. Buhar makinesinin icadi ve bu icadin ulasim
sahasina tatbik edilmesi tasimaciliga yeni bir soluk getirmistir. insanlik, bir yandan karada raylar
iizerinde hareket eden ve kitalar1 bir ugtan diger bir uca baglayan lokomotifleri kullanmaya
baslarken, diger yandan yiiksek basingli buhar motoruyla calisan gemiler sayesinde denizler ve
okyanuslar1 rahatca asabilmistir. Ozellikle 19. yiizyildan itibaren kiiresellesmenin de etkisiyle
meydana gelen yiik ve yolcu sayisindaki artig, beraberinde deniz ulasimiin gelismesine ve bu
alanda faaliyet gosteren sirketlerin de sayisinin ¢ogalmasina neden olmustur. Bu tiirden sirketlerin
faaliyet sahalari igerisinde Akdeniz ve Karadeniz limanlart da yer almustir.

19. yiizyilin sonlarindan itibaren Avrupa’dan doguya seyahatin de g¢esitlendigi
goriilmektedir. Orient Ekspres ve Ostende Ekspres gibi Avrupa’dan doguya yolcu tasiyan tren
hatlarinin yaninda buharh vapurlar araciligiyla da yolcu ve yiik tasinmistir. Bu dénemde buharl
gemi igleten sirketler, faaliyet alanlari igerisine Karadeniz limanlarini da dahil etmislerdir. 19.
yiizyilm sonlar1 ile 20. yiizy1l baslarinda Karadeniz’de ¢ogunlugu Avusturya, Fransa, italya,
Almanya, Biiyiik Britanya gibi batili iilkelere ait 12 sirketin yolcu ve yiik tagimaciligi yaptigi
goriilmektedir. Calismamizin merkezinde yer alan Romanya Siirat Vapurlari’ndan bahsetmeden
once Karadeniz’de faaliyet gosteren bu sirketlere deginmek gerektigi kanaatindeyiz. Boylece
donemin sartlar1 icerisinde Karadeniz’de deniz tasimaciligimin yogunlugu ve bu yogunlukta
Romanya Siirat Vapurlari’nin yeri gosterilmis olacaktir.

Karadeniz’de deniz ulagimi alaninda faaliyette bulunan sirketlerden ilki Avusturya menseli
Die Osterreichischer Lloyd (Avusturya Lloyd) sirketidir. 1833 yilinda o dénem Avusturya’nin
Akdeniz’deki en 6nemli liman kenti olan Trieste’de bir sigorta sirketi olarak kurulmus; 1836’dan
sonra deniz tagimaciligi alanina da yatirnm yapmaya baslamistir. 1837 yilinda sirketin ilk vapuru,
Trieste’den Istanbul’a ulasmistir. Osmanli Devleti’nin neredeyse énemli tiim limanlarma yiik ve
yolcu tasiyan sirket, Birinci Diinya Savasi’na kadar seferlerini kesintisiz siirdiirmiistiir. Avusturya
Macaristan imparatorlugu’nun resmi evraklarindan, postalara; askerlerden, go¢menlere kadar farkli
nitelikte pek ¢ok yiik ve yolcu Lloyd vapurlar tarafindan tasinnmustir (Kiligaslan, 2013: viii). 1k
kurulusundan itibaren biiyliyen sirket Adriyatik, Akdeniz ve Karadeniz’i boydan boya kat eden
seferler diizenlemistir. Sirketin filosundaki gemi sayisi, 20. yiizyilin basinda 71’°e ulagsmistir. Tuna
hattinda diizenli olarak haftada bir istanbul-Burgaz-Varna-Kostence-Surina-Galati-Braila; ayda iki
kez Istanbul-Odesa arasinda (Kostence’ye de ugrayan) diizenli seferler yapmustir (Christodorescu,
1905: 201-204; Konstantin, https://cities.blacksea.gr/en/constantza/4-2-4-1/, 2021).
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1852°de Paris’te kurulan, daha sonra merkezi Marsilya’ya tasinan, Fransiz sirketi
Compagnie des Messageries Maritimes de France (Fransa Nakliye Hizmetleri Sirketi) 1856’dan
itibaren Karadeniz’de faaliyette bulunmustur. ilk olarak Galati’de acente acip Istanbul-Galati
giizergihinda diizenli seferler diizenlemistir. 1884’te Braila-istanbul arasinda iki ayda bir sefer
yapan ve Kostence’ye de ugrayan 7977 tonluk Delta isminde tek bir gemi kullanmistir. Sirketin
Tuna’daki isleri Fraissinet Sirketiyle rekabet nedeniyle 1891°de kesintiye ugramistir (Tafta, 1999:
140-148). Karadeniz’de yolcu yiik tagimaciligi yapan bir diger Fransiz sirketi Marsilya merkezli La
Compagnie Fraissinet sirketidir (Uygun, 2018: 97 vd.). Bat1 Afrika, Latin Amerika ve Akdeniz
limanlarimin yaninda 1879°dan itibaren Marsilya ve Braila arasinda haftalik seferler diizenlemistir.
1892’den sonra navlun maliyetlerindeki keskin diisiis nedeniyle Tuna Nehri’ne yalnizca iki ayda
bir sefer yapabilmis; bu seferlerde Kostence’ye de ugramistir (Pacu, 1891: 410-411; Mocanu,
2012: 117-118 vd.). Fransiz Fabre Line sirketi 1914’ten itibaren New York ile Kdstence arasinda
aylik seferler diizenlemistir (Lascu, 1999: 657-658).

Karadeniz’de Italyanlar da yolcu ve yiik tasimaciliginda kendilerine yer bulmuslardir.
Kurulusu 1881°¢ kadar giden, Florio ve Rubattino sirketlerinin 20. yiizyilin basinda birlesmesinin
ardindan Navigazione Generale Italiana Socialetd Florio e Rubatino (Florio ve Rubatino Italyan
Umum Denizcilik Sirketi) ya da daha ¢ok kullanilan ismiyle Navigazione Generale Italiana olarak
anilan Italyan sirketinin, Karadeniz’e ilk seferleri 1880’lerde baslamistir. Bu donemde Istanbul ile
Galati-Braila arasinda haftalik seferler gergeklestirmistir (Pacu, 1891: 411; Mocanu, 2012: 272—
273). Birlesme sonrasinda toplamda 187.800 tonajli 103 vapurdan olusan biiyiik bir filo ortaya
c¢ikmustir. Ana hatt1 olan Cenova’dan baska Karadeniz limanlarina da hizmet etmistir. Hatlardan
biri haftalik olarak Kdstence-Surina-Galati ve Braila limanlarini kapsamistir (Christodorescu, 1905:
204-206).

Bu donemin 6nemli sirketlerinden birisi de Almanlara ait 1889°da Hamburg merkezli
kurulan Deutsche Levante Linie (Alman Dogu Akdeniz Hatti) nakliye sirketidir. Almanya’nin
Akdeniz’e kiyis1 olmamasina ragmen 20. yiizyilin basinda {i¢ ekspres ve 27 ticari vapurdan olusan
filosuyla, tamami Dogu Akdeniz limanlarinda bulunan dokuz nakliye hatti agmstir. Ayrica
Hamburg ile Romanya limanlar1 arasinda her ii¢ haftada bir gerceklestirilen diizenli seferleri de
vardir. Bu seferlerinde Hamburg, Malta, Pire, Izmir, Selanik, istanbul, Burgaz, Varna, Kdstence,
Galati ve Braila limanlarina ugramistir. Hamburg seferlerinin yaninda Anvers kalkish seferleri de
olmustur (Christodorescu, 1905: 206-207).

The English Johnston Line of Liverpool (Ingiliz Liverpool Johnston Hatti), 1870’ten
itibaren Tuna-Liverpool rotasinda faaliyet gostermistir. Ayrica her on giinde bir Anvers’e sefer
diizenlemistir. 1933’te Johnston Line, Romanya Siirat Vapurlar1 ve Romanya Demir Yollar ile
Ingiltere, Belgika ve Hollanda’dan mallarin tasinmas1 i¢in bir sdzlesme imzalamustir
(Christodorescu, 1905: 208-209). Diger bir Ingiliz sirketi The Wescott Line (Wescott Hatti),
merkezi Londra ve Anvers limanlarindan 13 vapuruyla Cebelitarik, Malta, Yunan limanlari, Misr,
Tiirkiye, Bulgaristan, Romanya ve Rusya’ya diizenli seferler gerceklestirmistir (Christodorescu,
1905: 208).

20. ylizy1l baglarinda Karadeniz limanlarina seferler diizenleyen sirketlerden birisi de
Yunanistan’a ait, merkezi Pire’de bulunan Destounis ve Jannoulatos denizcilik sirketidir. Sekiz
gemisiyle Pire’yi Dogu Akdeniz ve Karadeniz’in 6nemli limanlarina baglayan yedi hat iizerinde
calismistir. 1903 ile 1905 yillar1 arasinda haftada bir Pire ve Braila arasindaki hat iizerinde
Kostence, Surina ve Galati’ye ugrayarak faaliyet goOstermistir. Biikres ve Atina hiikiimetleri
arasindaki sorunlar nedeniyle sirket 1906’de Romanya’daki faaliyetlerine ara vermis; ancak
1910°da Ionica ve Destounis adiyla seferlerine yeniden baslamistir (Christodorescu, 1905: 207-
208; Mocanu, 2012: 275-276.) Bu sirketlerin yaninda degisik zamanlarda K&stence’ye ugrayan ve
Karadeniz’de faaliyet gosteren sirketler arasinda Curtgi, Atlantica, Italian National Company of
Maritime Service gibi gemicilik sirketleri de sayilabilir (Ardelenau,
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https://cities.blacksea.gr/en/constantza/4-2-4-1/, 2021). Ayrica 1911 yilinda Ittihad ve Terakki’nin
tesvik ve himayesiyle kurulan Osmanli denizcilik sirketi Ittihad-1 Seyr ii Sefd’in Istanbul ile
Kostence arasinda seferler diizenlemistir (BOA, A. DVN. MKL. 52/4-1; Tanin, 15 Mart 1327).

1. Romanya Siirat Vapurlari (Serviciul Maritim Roman-SMR) Kurulusu, Isleyisi ve
Kapanmasi

Romanya, 1878’de imzalanan Berlin Barig Antlagsmasi ile Osmanli Devleti’nden
bagimsizligin1 kazanmistir. Romanya Prensi Carol, 1. Carol unvanim alarak 10 Mayis 1879°da
Romanya krali ilan edilmistir (Copur, 2006: 123). Bagimsizlik sonrasinda milli bir devlet olarak
ortaya ¢ikan ve her alanda kendi ayaklari iizerinde durmaya ¢alisan Romanya, kisa siirede gesitli
alanlarda yatirimlar yapmaya baslamistir. Bu tiirden girisimlerden birisi de Tuna iizerinde ve
Karadeniz’de kendi vapur ve gemileriyle boy gostermesidir. Yukarida kisaca bahsedildigi sekilde
oldukea giiclii denizcilik sirketlerinin faaliyet gosterdigi Karadeniz'de, yeni kurulan Romanya’nin
bu yeni girisimi hayata gegirmesi hayrete sayan bir durumdur.

19. yiizyildan itibaren, insanlarin, 6zellikle de Avrupalilarin ekonomik ve politik tercihleri
onemli degisikliklere ugramistir. Kapitalizmin, dolayisiyla biiyiik sanayi ve ticaret igletmelerinin
gelismesi, tiretimde siirekli bir artigsa yol agmistir. Kendi ihtiyacindan fazlasini tireten ve i¢ pazarin
doyuma ulastigi Avrupali memleketlerde, yeni pazarlar bulma ve giivence altina alma ihtiyaci, bu
art1 Uiriin sahibi tilkelerin ¢ogu icin bir 6n kosul haline gelmistir. Ekonomik ve ticari genisleme,
yavag yavas, alani artik tiim diinyaya yayilan siddetli bir miicadele bigimini almistir. Bu
genislemenin ana araglar1 nakliye yollar1 olmus ve bunlardan deniz yolu ¢ok biiyiilk 6nem arz
etmeye baglamistir. Artik biitiin uluslar, biitiin denizler iizerinde istiinlik elde etmek igin
cabalamaya yonelmis; en kiicligii bile, kendi ihtiyaglari ve menfaatleriyle iliskili bir durum
yaratmak ve siirdiirmek gayretine girismistir. Peki, 19. ylizyilin ikinci yarisinda Romanya’nin bu
konudaki durumu nasil seyretmistir? Bagimsizligin1 kazanana kadar, neredeyse denize dogrudan ve
giivenli bir ¢ikisi olmayan Romanya, kendi ticari donanmasini yaratma kabiliyetine ve ihtiyacina
sahip olamamustir. 1877°den sonra durum tamamen degismistir. Bagimsizligim1 kazanmasiyla,
Dobruca’y1 ilhak ederek genis bir deniz kiyisi kazanmis ve iilke servetinin gelismesi icin akilct bir
organizasyon baglatarak ana iiretici iilkeler arasindaki yerini almistir. Daha sonra, Tuna agzindaki
ve Bati ile Dogu Akdeniz (Levant) arasindaki en kisa yol {izerindeki cografi konumu, ozellikle
Kuzey ve Kuzey-Bat1 Avrupa ve Tuna topraklarindan gelen yiiklerin ve yolcularin transit trafiginde
blyuk bir gelismeye kapi aralamustir. Bati pazarlarina ihracati kolaylastirmak, Dogu Akdeniz’de
Romanya tiriinleri i¢in yeni pazarlar agmak ve transit gegisi tesvik etmek lizere ulusal bir ticari
deniz isletmesinin olusturulmasi artik en gerekli ve acil islerden birisi olmustur. Romanya,
Karadeniz’de sahip oldugu onemli kiy1 seridinin, elverisli cografi konumunun da yardimiyla,
gemileri i¢cin bir kalkis noktasi olusturmanin bir zorunluluk oldugunu kurulusundan itibaren
anlamistir (Bajenaru,2019).

1895°te kurulan ve ikinci Diinya Savasi’nin hemen sonrasinda 1945°te kaldirilana dek
yaklasik 50 yil boyunda faaliyet gdsteren Romanya Siirat Vapurlari isletmesi (SMR), Romanya’nin
ilk resmi denizcilik kurumudur (Romanya Ansiklopedisi, http://enciclopediaromaniei.ro, 2021).
1895°’te kurulan Tuna Seyriisefer Hizmetleri’nin (Serviciul de Navigatie pe Duniare) basarisi,
Romanya hiikiimetini Romanya Siirat Vapurlar1 Isletmesini kurma noktasinda cesaretlendirmistir.
1895°te Cernavoda Koprisii’niin agiligi ile Kostence, Avrupa demiryollar ile iilkenin i¢ kismina
dogrudan baglanmistir. Dobruca’da 1860°ta Ingilizler tarafindan insa edilen bir demiryolunun
varligr (https://www.historia.ro/, 2021) bu bolgenin Romanya smirlarina katilmasiyla iilkenin
denize erisimini kolaylastirmistir. Bundan sonra Romanya i¢in denizyolu tagimaciligini organize
etme sorunu ortaya ¢ikmistir (Romanya Ansiklopedisi, http://enciclopediaromaniei.ro, 2021).

Serviciul Maritim Roman (SMR), Osmanli Devleti’ndeki bilinen adi ile Romanya Surat
Vapurilar:, 1889°da ¢ikarilan bir yasaya dayali olarak kurulmus, 1895’te faaliyete ge¢cmistir. Rumen
limanlar1 baglaminda Dogu ile Bat1 arasindaki ana transit yollarin, yolcularin ve mallarin kesistigi
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noktada ulusal bir ticari donanma kurulmasi ihtiyacinin farkinda olan Devlet Tekelleri Kurumu’nun
enerjik ve girisimci genel miidiirii Gr. N. Manu, 25 Nisan hiikiimet kararina dayanilarak hazirlanan
19 Mayis 1895 tarih ve 8656 sayili deniz seyr ii sefer hizmeti diizenleme gorevini iistlenmistir
(https://www.historia.ro/, 2021). Mal, posta ve yolcularn Dogu Avrupa’dan, Istanbul, izmir, Pire,
Beyrut, Iskenderiye gibi limanlara gegisini saglayabilmek icin Dogu hatt1 (1895) ve Bati hatti
(1897) kurulmustur (Cojoc, 2006: 91-92). Sirketin faaliyetini desteklemek amaciyla Romanya
Devleti, Orient Ekspres’i Kostence’ye yonlendiren birkag demir yolu diizenlemesi
gerceklestirmistir. 1895’ten itibaren Ostende-Viyana (Londra baglantili) uluslararasi treni,
Ostende-Kostence Ekspres adi altinda haftalik olarak tren seferleri yapmaya baglamigtir. 1 Aralik
1895 tarihinde Ostende Ekspres’in seferlere baslamasiyla birlikte Kdstence limaniin Dogu’ya mal,
yolcu ve posta gegisinde onemi biiyiik 6lciide artmistir (https://www.historia.ro/, 2021). 1899°’da
bir anlagsma ile Berlin-Krakov-Lemberg-Biikres giizergahinda diizenli tren seferleri hayata
gecirilmistir. Bu girisimler Istanbul’a ulasimi daha kisa hale getirmistir (Cojoc, 2006: 92-93). Bati
hatt1 Braila-Galati-Kostence-Rotterdam ve Dogu hatt1 Braila-Galati-Kdstence-istanbul arasindadir.
Dogu hatt1 daha sonra Iskenderiye’ye kadar uzatilmigtir (Ardelenau,
https://cities.blacksea.gr/en/constantza/4-2-4-1/, 2021). Romanya hiikiimeti, 30 Ekim 1895’te,
Romanya Siirat Vapurlari’n1 Romanya Demiryollari idaresine devretmeye karar vermistir.

Romanya Siirat Vapurlari, 18 Mayis 1895 tarihinde DDSG Triest’ten 150.000 ley
karsiliginda ilk gemisi Medea’yr satin almigtir. Medea’min ardindan Meteor gemisi 21 Mayis
1895°te J. & G. Thompson, Glasgow’dan 800.000 ley karsiliginda alinmistir. Satin alinan gemiler
yaninda zaman zaman kiralama yoluyla da sirket filosuna gemiler dahil edilmistir. Bu meyanda,
Cobra, 29 Ekim 1895’te Ballins Dampfschiffs-Rhederei Hamburg’dan alt1 ayligina, aylik 15.000
ley ticret karsihiginda kiralanmigtir. Kiralama 16 Mart 1896’da bir yil daha uzatilmis ve bu ikinci
kiralama aylik 32.500 leye mal olmustur. Romanya Siirat Vapurlar icin sefere ¢iktig tarihlerde
Cobra gemisinin yolcu kabinleriyle donatilip donatilmadigi bilinmemektedir. Zira gemi aslinda
giindiiz yolculari i¢in kabinsiz insa edilmistir (https://www.historia.ro/, 2021).

Romanya Siirat Vapurlari’nin ilk seferi Istanbul’a olup, 14 Agustos 1895 saat 18.00’de
Medea vapurunun Braila’dan hareketiyle baglamistir. Bu ilk seferde vapur, 16 Agustos’ta
Kostence’de mola vermis ve donemin bir gazetesine gore, 40 yolcu, 800 ¢uval un ve diger
kargolarla buradan Istanbul’a hareket etmistir. Meteor vapuru ise ayda iki kere olmak iizere
Kostence-istanbul seferlerine, 26 Agustos 1895’te 72 yolcu ve depolarinda bulunan cesitli
kargolarla baslamistir. Bununla birlikte, Kostence-Istanbul hattinin resmi agihis1 14 Eyliil 1895°te
Cernovada Kopriisii’niin agilis1 ile ayn1 zamanda gergeklestirilmistir (https://www.historia.ro/,
2021). Tuna-Anvers-Rotterdam hattina bes kargo vapuru hizmet vermistir (Ardelenau,
https://cities.blacksea.gr/en/constantza/4-2-4-1/, 2021; https://www.historia.ro/, 2021).

1896’nin sonunda, Meteor vapuru biiyiikk bir revizyona ihtiyag duymus; ii¢ ay siireyle
hizmet dis1 kalmistir. Kostence-Istanbul hattin1 ¢alisir durumda tutmak igin Florio e Rubatino
sirketinden 3 Aralik 1896’da aylik 45.000 ley iicretle, ti¢ ayligina, Ignazio Florio gemisi
kiralanmigtir. Yolcu ve posta gemileri Ignazio Florio ve Cobra, Aralik 1896 ile Nisan 1897
arasinda, Orient Ekspres, Ostende Ekspres ve Biikres trenlerine baglanarak, Kostence-Istanbul
hattinda haftada ii¢ kez ¢alisnustir. 1897 yilinin basinda italyan Florio e Rubatino ile 1,5 milyon
ley karsiliginda anlasilarak Ignazio Florio satin alinmig ve Principesa Maria (Prenses Maria) adini
almistir. Nisan 1897’nin sonunda Romanya Siirat Vapurlari, Cobra vapurunu kiralamay1 birakmig
ve iade etmistir. 1897’nin ikinci yarisinda, Principesa Maria gemisi, haftada iki sefer olmak {izere
Kostence-istanbul hattina Romanya Siirat Vapurlar1 adma hizmet veren tek gemi olmustur.
Principesa Maria’nin seferleri Paris’ten gelen Orient Ekspres trenleri ve Londra’dan gelen Ostende
Ekspres trenleri ile uyumlu hale getirilmistir. Geminin Kdstence’den kalkisi trenlerin gelisine gore
Pazartesi ve Persembe giinleri diizenlenmistir. Istanbul’dan kalkis1 ise yine bu trenlerin seferlerine
gore belirlenmistir. Kdstence’ye ulasinca yolcular dogrudan trenlere aktarilmistir. Ayni tarihlerde,
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Medea ve Meteor vapurlari Braila-Istanbul seferlerini, her biri ayda ii¢ kez, ilki direkt ve ikincisi
Kostence’de mola vererek gerceklestirmistir (https://www.historia.ro/, 2021).

Romanya Siirat Vapurlari, ilk baslarda, daha iyi donanimli yabanci sirketlerle rekabete
direnemedigi icin biiyiik bir mali agik ortaya ¢ikmistir. 3 Mayis 1896 tarihli bir yasaya gore, yeni
yatirimlar yapabilmesi i¢in 10 milyon leylik bir kredi imkdm ve deniz seyr i seferinin
stirdiiriilmesinden sorumlu 6zel bir birim olusturulmustur. Saglanan kredi ile 1897°de Dobruca ve
Biikres ile 1898’de Turnu Severin ve Kdstence vapurlarini satin alinmistir. Ayrica, Kostence-
Istanbul arasindaki yolcu trafigini giivence altina almak icin Recel Carol I (Kral Carol 1) vapuru
filoya dahil edilmistir (Ardelenau, https://cities.blacksea.gr/en/constantza/4-2-4-1/, 2021,
https://www.historia.ro/, 2021).

Recel Carol I'in Romanya Siirat Vapurlar1 igerisinde yeri oldukca farklidir. Cobra ve
Ignazio Florio gemilerinin kira siireleri Mart 1897’ye gelindiginde sona yaklagmistir. Buna bagh
olarak Medea ve Meteor ile KGstence-istanbul hattina tatmin edici bir sekilde hizmet edebilecek bir
gemiye ihtiyag ortaya ¢ikmustir. Fairfield Shipbuilding & Engineering Co.’nun Iskog tersanelerine
Kostence-istanbul hattinda hizmet vermek iizere Recel Carol I siparis edilmistir. Geminin maliyeti
2.444.770 ley dolaylarindadir. Recel Carol 1 28 Haziran 1898’de Kostence’ye gelmistir. 13
Temmuz 1898’de gelisi adma biiyiik bir toren tertip edilmistir. ilk modern Romanya Siirat
Vapurlart gemisi olan Recel Carol I hem yapim ¢izgisi, formlarin esnekligi ve zarafeti hem de
olaganiistii performansi acisindan doénemine gore tam bir basari olarak nitelendirilmistir. Recel
Carol I tarafindan ulasilan saatte 18 deniz mili hiza, yirminci ylizyilin baslarinda yalnizca ¢ok hizl
savas gemileri ve nispeten hafif tonajla erisilebilecegi diisiiniiliirse bu nitelemenin haklilig1
anlagilabilir. 1899°da Romanya Siirat Vapurlari’nin girisimiyle geminin kazanlari komiir yerine
akaryakit kullanacak sekilde degistirilmis ve 1905°te, Recel Carol 1 Kostence’de bir TFF radyo ve
telgraf istasyonuna da sahip olmustur. Romanya Siirat Vapurlari’nin 1912 senesine ait bir reklam
brostiriinde Recel Carol I’le seyahat etmenin avantajlart su sekilde siralamaktadir: Gemide birinci
simif giizel restoranlar, bayan salonlar, ézel aile odalari, elektrikli aydinlatma, radyatorler,
banyolar, kablosuz telgraf, kuafor, doktor var (https://www:.historia.ro/, 2021).

1898’de, ayrica Sulina gemisi satin alinmis ve 14 yil isletildikten sonra satilmustir.
Principesa Maria, Recel Carol 1 ve Medea vapurlari1902 yilina kadar Kostence-Istanbul ve
Kdostence-Istanbul-Selanik hatlarinda yolcu trafigini siirdiirmek igin kullanilmustir. Yine bu yil,
Dobruca, Biikres, Yas, Turnu Severin ve Kdstence gemileri, tahil ve kereste tasimaciligi i¢in Tuna-
Bat1 hattinda gdrev yapmistir. Romanya Siirat Vapurlari’nin ilk gemilerinden Medea, 1902’de
satilmigtir (Bajenaru, 2019).

1905°te hizli yolcu vapuru Romanya; 1906’da, 21 yillik hizmetten sonra 1927°de Tuzla
yakinlarinda batan Imparator Trajan (Trayan), 1907°de Dacia (Dagya) yolcu gemileri filoya
katilmistir. Prenses Maria, Recel Carol I, Romanya ve Dacia gemileri tamamen beyaza
boyanmustir. Bu nedenle Karadeniz'in Beyaz Kugular: olarak adlandirilmislardir. Romanya Siirat
Vapurlar filosunda bulunan gemiler ¢cagdasi Avrupali denizcilik sirketlerinin vapurlarinin hiz, liiks
ve konforuyla rekabet etmislerdir (Bajenaru, 2019).

Sirket, Romanya’da Galati, Braila, Suluni ve Kdostence’de; Romanya disinda Rotterdam,
Istanbul, Canakkale, Midilli, izmir ve Pire’de acenteler agnustir. 1906°da Bayidirlik Bakanligi'na
baglanmigtir. 1908’den itibaren Limanlar ve Suyolu Ulasimi Genel Yonetimi olarak adlandirilan
bir yapinin pargasi haline getirilmistir (Ardelenau, https://cities.blacksea.gr/en/constantza/4-2-4-1/,
2021). 1930 yilma kadar bu idarenin bir pargasi olarak kalmistir (Romanya Ansiklopedisi,
http://enciclopediaromaniei.ro).

1905 yilina kadar Kostence-istanbul hattinda Recel Carol I ve Principesa Maria hizmet
etmistir. Romanya Siirat Vapurlari, 1905’ten baslayarak, doguda yeni diizenli hatlarla hizmet agini
genisletmistir: Bu hatlardan birisi Kostence-istanbul-Izmir, digeri Kostence-Istanbul-Pire hatt:
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olmustur. ikinci hat, 1906’dan 1914 senesinde son verilene kadar iskenderiye’ye kadar uzatilmistr.
Iskenderiye hatt1 1921°de yeniden agilmistir. Posta ve yolcu vapurlar1 haftada ii¢ kez Kdstence-
Istanbul arasinda, ii¢ ayda bir Kostence-Iskenderiye-Yafa ve iki ayda bir Kdostence-Suriye arasinda
seferler yapmistir (Ardelenau, https:/cities.blacksea.gr/en/constantza/4-2-4-1/, 2021). Bu arada
Dogu Akdeniz’de 6zellikle Romanya kerestesi i¢in yeni elverigli pazarlar agilmaya baslamigtir. Bu
firsati degerlendirmek igin 1911°den itibaren Tuna-Suriye hattinda Kostence gemisi seferler
diizenlemistir (Bajenaru, 2019).

Tuna-Rotterdam arasinda 1897°de kurulan bati hatt1 1904’te Romanya tahil ihracatgilari
Hamburg’a gitmek isteyince Dunquerque’ye kadar uzatilmistir. 1907°de ingiliz takimadalarina,
Liverpool ve Swansea’ya kadar uzatilmistir. Bu hatta Romanya ve Imparator Trajan vapurlari
kullanilmistir (Ardelenau, https://cities.blacksea.gr/en/constantza/4-2-4-1/, 2021). Bu hatta hizmet
veren ilk gemi, Eyliil 1897°de ilk seferini gergeklestiren Biikres kargo gemisi olmustur (Romanya
Ansiklopedisi, http://enciclopediaromaniei.ro, 2021).

Romanya Devleti tarafindan Romanya Siirat Vapurlar1 organizasyonuna biiyiik yatirimlar
yapilsa da (1895°te 2.5 milyon, 1897’de 10 milyon), sirketin esas olarak Dogu hattindaki biiyiik
kayiplar nedeniyle oldukca yiiksek miktarda mali agiklar1 olugsmustur. 1916 yilina kadar Romanya
Stirat Vapurlart’nin kayb1 17.015.899 leye varmistir. Bu agi81 ihracati destekledigi i¢in devlet
karsilamigtir (Cojoc, 2006: 95). A¢igin temel nedeni gemi sayisinin ve tasima kapasitelerinin az
olmasidir. Bilhassa Bati hattinin gemi kapasitesinin kiigiik olmasi nedeniyle biiyiik agiklarin ortaya
¢ikmasi iizerine Romanya Siirat Vapurlarmma 1912°de daha biiyiik vapurlar dahil edilmeye
baslanmistir (Ardelenau, https://cities.blacksea.gr/en/constantza/4-2-4-1/, 2021). 1913’te her biri
7.200 tonluk Bucegi, Carpati (Karpatlar) ve 1914’te 1.410 tonluk Durostorul gemileri satin
almmustir. (Galca, 1930: 170; Mosneagu, 2008: 279-333). Bu donemde Romanya Siirat Vapurlari
892.000 ton mal ve 156.000 yolcu tasimistir (Ardelenau, https://cities.blacksea.gr/en/constantza/4-
2-4-1/, 2021).

Tablo 1: Romanya Vapurlarinin Tasidig1 Yolcu ve Yiik Miktari, Gelir ve Giderleri (1900-1914)
Sene  Yolcu (kisi) YUk (1000 ton) Gelir (1000 ley) Gider (1000 ley)

1900 1,107 1,503
1901 - - 1,626 1,389
1902 20,250 146.9 - —

1903 - - 2,265 2,574
1904 - - 1,947 2,746
1905 38,732 - 2,375 4,282
1906 41,539 119.8 3,493 3,493
1907 - 124.1 3,757 3,905
1908 - 119.9 3,042 4,945
1909 - 141.4 3,489 5,161
1910 - 126.2 4,211 5,585
1911 55,222 113.9 4,060 5,658
1912 - - 4,735 6,049
1913 - - 6,074 7,080
1914 2,440 4,850

Kaynak: Ardalenau, https://cities.blacksea.gr/en/constantza/4-2-4-1

Romanya Siirat Vapurlarinin yeni gemi alimlariyla birlikte karliliginin artmaya basladigi
1914 yilinda Birinci Diinya Savasi baglamistir. Bogazlarin kapatilmasiyla, savasin sonuna kadar
Kuzey Kutbu ve Japon denizlerine kadar miittefikler i¢in mithimmat tasimak iizere kullanilan
Biikres kargo gemisi harig, tiim filo Karadeniz’de mahsur kalmistir. Karadeniz’de mahsur kalan
gemiler, Ruslar tarafindan silahlandirilarak yardimci kruvazor ve nakliye gemisi olarak
kullanilmigtir. Savasin sona ermesine yakin Romanya, gemilerini Ruslardan guclikle geri
alabilmistir. Ancak gemiler geri alindiginda acinasi bir durumdaydilar. Gemiler alindiktan sonra
Kostence-istanbul hatti ve Romanyali esirler ile Fransiz birliklerinin iilkelerine geri gonderilmesi
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icin Galati-istanbul-Pire-Napoli-Marsilya hatt1 agilmistir. Napoli ve Marsilya’ya giden hat 1921’e
kadar devam etmistir. 1914'ten itibaren kesintiye ugrayan Kostence-istanbul-Pire-izmir-
Iskenderiye hatt1 da yeniden isletilmistir. 1918’de Romanya Siirat Vapurlari’nin kargo gemileri
Leros savas gemisi ile genislemis; gemiye Romanya tarafindan Oituz adi verilmistir. Birinci Diinya
Savagi’nin ardindan, Romanya Siirat Vapurlari, Romanya ekonomisinin hizmetinde siirekli ve
verimli bir faaliyet donemi gecirmistir. Bu durumun ortaya ¢ikmasinda Romanya’nin savas sonrasi
toprak kazanimlar1 ve bunun neticesinde iilke niifusunun neredeyse ikiye katlanmasi sayilabilir.
Boylece basta kereste olmak tizere ihrag iiriinleri artmis, bu nedenle Romanya Siirat Vapurlarina ait
gemilerin tagima kapasitesinin artirilmasi ihtiyact hissedilmistir. Bu ihtiya¢c ancak 1932’de aym
tipte toplamda 8.000 ton kapasiteye sahip Ardeal, Peles, Alba lulia ve Suceava gemileri satin
almarak giderilmistir (Bijenaru, 2019).

Temmuz 1929’dan itibaren Limanlar ve Su Yollar1 Genel Midiirliigii, eski yapisini ve
Miidiirliik hizmetlerini koruyan bir sirket olan PCA Ozerk Idaresi’ne doniistiiriilmiistiir. 4 Mayis
1934 tarihli kanuna goére, PCA Ozerk Kurumu, Liman ve Su Yollar1 Ticari Idaresi adini almustir.
Eski 6zerk kurumun talimatlart ve hizmetleri yeni idari yapi tarafindan miras alinmigtir. 1936
yilinda, tiim liman ve denizcilik faaliyetlerini ve hizmetlerini koordine etmeyi amaglayan Liman ve
Deniz Bakanlig1 kurulmustur. Romanya Siirat Vapurlar1 da bu bakanligin kontroliine ge¢mistir. Iki
diinya savasi arasi1 donemde Romanya Siirat Vapurlari, Kéostence-istanbul-Pire-iskenderiye
arasinda hizhi yolcu ve kargo gemileriyle sabit hatlara hizmet etmistir. Ayrica sabit olmayan
rotalarda Bati1 limanlarina da seferler diizenlemistir. Bu donemde filo dort yolcu gemisi, bir karma
gemi ile dort kiigiik ve ii¢ biiylik ve orta biiyiikliikte yiilk gemisi ile donatilmistir (Romanya
Ansiklopedisi, http://enciclopediaromaniei.ro, 2021).

1938 yilinda Romanya Siirat Vapurlari, Kostence-istanbul-Pire-Beyrut-Hayfa-iskenderiye
hattina hizmet vermek tizere Danimarka’ya, Transilvanya ve Besarabya adinda toplamda 6672 ton
olan iki yiliksek hizli ve likks motorlu vapur siparis ederek filosunu genisletmistir. Boylece sirket,
toplamda 41.473 tonajlik ve 14 gemiden miitesekkil bir filo sahibi olmustur. Bu gemilerin besi
yolcu, besi karma ve dordii kargo gemisidir (Bdjenaru, 2019). Romanya Siirat Vapurlarinin son
dokuz senesinde yolcu ve yiik tasima kapasitesi su sekildedir:

Tablo 2: 1930-1938 Arasinda Romanya Gemilerinin Tasidig1 Yolcu Sayisi ve Yiik Miktari
Sene  Yolcu (kisi)1930 Yk (ton)

1930 18.263 117.000
1931 16,838 124,000
1932 25,313 204000
1933 33800 261,000
1934 40,911 223 000
1935 40,622 253,000
1936 41,000 283,000
1937 38,122 333,000
1938 39,996 346,000

Kaynak: https://techirghiol.com/istoricul-si-desvoltarea-serviciului-maritim-roman-s-m-r

1945°te Ikinci Diinya Savasi’nin sona ermesinden sonra, ateskes anlasmasina gore
Romanya Siirat Vapurlar Sirketi dagitilmis ve filosuna Sovyetler tarafindan el konulmustur. O
tarihte Romanya Siirat Vapurlari’nin sahip oldugu 16 gemiden sadece Transylvania ve Ardeal iade
edilmistir. Romanya Siirat Vapurlari’nin harabesi iizerine, Rumen tarafinin iki gemi ve Sovyetlerin
dort kargo gemisi ile katildigi Romanya-Sovyet sirketi Sovromtransport kurulmustur (Romanya
Ansiklopedisi, http://enciclopediaromaniei.ro, 2021).

Romanya Siirat Vapurlar1 1922’de bazi1 Ermeni ve Rum miiltecilerin Trabzon’dan Kostence
ve Pire’ye tasinmasi, 1939°da iilkelerinin Almanya ve SSCB tarafindan sikistirilmasindan kagan
Polonya hiikiimeti, hazine ve silahli kuvvetlerinden énemli kisilerin Kdstence’den Iskenderiye’ye
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nakledilmesi, 1940-1944 arasinda Yahudi miiltecilerin Kostence’den Istanbul’a getirilmesi gibi
tarihi hadiselerde onemli rol oynamistir
(https://ro.wikipedia.org/wiki/Serviciul_Maritim_Rom%C3%A2n, 2021).

Romanya vapurlariyla ilgili Bagbakanlik Osmanlt Arsivi’nde gesitli arastirma fonlarinda
200’iin lizerinde belge bulunmaktadir. Bu belgelerde gelen-giden yolcular, devlet adamlari, gesitli
gumriik islemleri, kagakgilik, polisiye olaylar, gemilerin 6deme zorunda oldugu fener resmi gibi
vergiler ¢cok¢a yer tutmaktadir. Bu belgelerden bazilar1 sunlara deginmektedir: Pasaportsuz gelen
yolcular (DH.SN.THR.1.66-19 Mart 1910), Avusturya, Fransa ve Ingiltere gibi tlkelerden turist
tasinmast  (Y.PRK.ZB.36-59-13 Nisan 1906), Musliman muhacirlerin  nakledilmesi
(Y.PRK.ASK.238.67-13 Nisan 1906), Rus hacilarin Osmanli topraklarina seyahat etmesi
(Y.A.HUS.516.166-29 Kasim 1907), c¢esitli Avrupa postalarin gemilerle getirilmesi
(BEO.786.58910-31 Mayis 1896; DH.MKT.1045.1063-29 Ocak 1906), Balkan Harbi sonrasi
muhacirlerin taginmas: (HR.SYS.2029.16-17; 2030.1-3-4/Ekim-Kasim 1913), silah nakledilmesi
(HR.ID.2124.29-9 Ekim 1896).

2. Romanya Siirat Vapurlarimin 1911 Senesine Ait Bir Brosiiriiniin Anlattiklar:

Bu brosiir Osmanli yolculari igin hazirlanmistir (Bkz. Ekler). Kapak dahil 16 sayfadan
olusmaktadir. Atatiirk Universitesi Seyfettin Ozege Koleksiyonu’nda bulunmaktadir. Sayfalar
karismig vaziyettedir. Bu nedenle biz goriintii ve sayfa numaralarini bir arada verdik. Bu
calismanin ekinde bulunan transkripsiyonda ise birebir donemin Tiirk¢esindeki yazimlara dikkat
ettik.

Brosiir Romanya Siirat Vapurlar: Deniz Idaresi baghgm tasimaktadir. idare hakkinda
Kostence-istanbul-Pire-Istanbul-Kostence arasinda dogrudan seferler gerceklestirdigi, gayet hizl
posta vapurlarina sahip oldugu, vapurlarmin adlarinin /mparatol Treyan, Dagya, Recel Karol,
Prensipesa Marya ve Romanya oldugu yazilmistir. Yolcular igin bir rehber olan bu brogiiriin
kapaginda ayrica, daha detayli bilgi almak isteyenlerin Romanya Siirat Vapurlari’nin Biikres’teki
Yonetim Merkezi’ne, Istanbul’daki genel Acente olan Galata Cinili Han’daki Miiller Ticaret
Isletmesi’ne ya da Istanbul tarafi subesi acentesi olan Resadiye Caddesi’ndeki Mehmed Tevfik
Bey’e miiracaat etmeleri belirtilmistir. Brosiir Ebiizziya Matbaasi’nda basilmistir. Sayis1 6 ve
senesi ise 1911 olarak gosterilmistir (Brosiir, Kapak-Gr.1-s.1).

Brosiiriin kapaktan sonra gelen ilk sayfalarinda Vakitndme bashiginda sirasiyla Londra-
Viyana, Paris-Ziirih-insburg-Viyana, Paris-Strazburg-Miinih-Viyana, Viyana-Peste-Predeal-
Kdstence, Viyana-Peste-Vercgivrova-Kostence arasinda isleyen Avrupa’nin baglica hizli tren hatlari
ve trenlerin kalkis ve varis saatleri gosterilmistir. Bununla birlikte baslikta hata yapilip trenler icin
vapur ifadesi kullanilmistir. Vakitndmelerde trenlerin kalkisi i¢in azimet kelimesinin kisaltmasi az.,
varis i¢in mevarid kelimesinin kisaltmasi meva., saatlerde ise aksamin kisaltmasi ak. ve sabahin
kisaltmas: sab. kullamlmustir (Brosiir, Gr. 2-s. 2/Sag). Ardindan Koéstence Romanya Siirat
Vapurlart Katarlarina Mahsus ve Berlin-Drest-Viyana Hizli Trenlerinin kalkis ve varig saatlerini
iceren vakit ¢izelgesi konmustur. Cizelgenin hemen altinda Bilet Fiyatlar: bashginda Romanya
demiryollarinin baglica istasyonlariyla Romanya Vapurlari’nin ugradiklari limanlar arasindaki tek
yon ve gidis doniis bilet fiyatlar1 Frank cinsinden verilmistir. Buna gére Romanya Demiryollar
istasyonlar1 Biikres, Ibrail, Kalas, Yas ve Krayova’da bulunmakta ve biletler ii¢ simif halinde farkli
fiyatlardan satilmaktaydi. Bilet fiyatlari tren yolculugu ve vapurdaki seyahati kapsamaktaydi. En
uzak mesafe Yas-iskenderiye arasinda bilet fiyati gidis-doniis olarak birinci sinifta 468,70 Frank’t.
En yakin mesafe Biikres-Istanbul arasinda birinci sinif gidis-doniis bilet fiyati ise 112,50 Frank’t.
Iskenderiye’ye ait gidis ve doniis biletleri alti, diger yonlerdeki biletler {i¢ ay miiddetle gegerliydi
(Brosiir, Gr. 2-s. 3/Sol).

Seyahat iicreti basliinda Kostence ve vapurlarin ugradiklar1 diger limanlar arasinda iig
stmf halinde bilet fiyatlar1 bulunmaktadir. Onceki fiyat listesinden farkli olmak {izere burada yalmz
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vapur yolculugu fiyatlandirilnstir. Kdstence kalkisli vapurun ugradigi limanlar sirastyla Istanbul,
Canakkale, Izmir, Pire ve Iskenderiye limanlariydi. En ucuz bilet Istanbul-Canakkale ile
Canakkale-Izmir arasindaki 3. simif bilet olup 4,20 Frank’ti. En pahali bilet Kostence-iskenderiye
arasindaki birinci sinif bilet olup 260 Frank’ti. Tarifenin altindaki notta Frank’in altin hesabiyla
oldugu notu diisiilmiistii (Brosiir, Gr. 3-s.4/Sag).

Seyahat iicretleri verildikten sonra Romanya Siirat Vapurlari’nin yolcu tagimasi, bilet
fiyatlandirmas1 gibi bazi hususlardaki prensipleri siralanmigtir. Bu hususlardan ilki vapurlarda
verilen yemeklerle ilgilidir. Brosiirde belirtildigine gore, vapurlarda sarap ve igecekler disinda,
birinci ve ikinci smif bilet fiyatlarina yemek bedeli dahildi. Ikinci husus 6zel kamaralara iliskindi.
Buna gore Romanya vapurlarindaki 6zel kameralar i¢cin fark {icreti alinmaktaydi. Bu konuda
sirketin 6zel tarifesine bagvurulmas: istenmekteydi. Ucgiincii husus iki yonlii (gidis ve doniis)
biletlere dairdi. Gidis biletiyle beraber alinmak sartiyla, doniis bileti fiyatindan yiizde yirmi indirim
yapilacagi belirtilmekteydi. Kostence’den ya da Kostence igin alinan doniis biletleri i¢in ayrica
indirim yapildig1 da aktarilmaktaydi. Detaylar igin 6zel tarifeye bakilmasi sdylenmekteydi. /zahat
bashiginda Romanya vapurlarinin 6ne ¢ikan bazi Ozellikleri dile getirilmekteydi. Buna gore,
Romanya Hiikiimeti Seyr-i Sefain (Gemi Isletmesi) Idaresi’nin vapurlari hem hizlarmn fazla
olmasi hem de servis ve donanimindaki yeniliklerle Dogu seyahatlerinde en ¢ok konfor ve kolaylik
saglayan vapurlardi. Karsilagma baghiginda Romanya vapurlarinin seferlerinin uyumlu oldugu
diger ulasim vasitalari dile getirilmekteydi Buna gore, Kdstence’de vapurlar haftada {i¢ kez Ostend,
Orient Ekspres, Berlin ve Romanya Siirat vapurlariyla dogrudan dogruya karsilasmaktaydi. Binme
ve Inme bashiginda, farkli araglarla Kostence’ye ulasan ya da Kostence’den ayrilmak durumunda
olan yolculara kisa bir bilgi verilmekteydi. Buna gore, Kdstence’de trenler vapurlarin yanastigi
rithtima kadar geldikleri i¢in yolcular trenden iner inmez vapura binebilmekteydi. Ayni sekilde
doniiste de trenler rihtimda hazir bulunduklari i¢in vapurdan inenler derhal trene binebilmekteydi.
Giimriik Muamelelerinin Vapurda Icrasi bashginda Romanya vapurlarinin giimriik islemlerinde
sagladigy biiyiik bir kolaylik dile getirilmekteydi. Buna gore, pasaportlar ve esya Istanbul ile
Kostence arasinda yolculuk sirasinda kontrol edilebilmekteydi. Bu nedenle yolcular Kdstence’de
gumriikteki iglemlerle ugrasmak zorunda kalmamaktaydi. Cocuklar basliginda ¢ocuklu yolcularin
durumuna agiklik getirilmekteydi. Buna gore dort yasindan on yasina kadar ¢ocuklardan yari fiyat
alinmaktaydi. Ancak gerekirse iki ¢ocuk bir yatakta yatirilabilmekteydi. Hizmetciler bashginda
yolcularin yaninda seyahat eden hizmetgilerin durumuna isaret edilmekteydi. Buna gore,
hizmet¢iler hangi siniftan bilet almissa iicretin tamamini1 6demeliydi. Fiat Tenzili bagliginda ¢esitli
durumlarda yapilan indirimler belirtilmisti. Buna gore, kiiciik olmamak sartiyla en az {i¢ kisiden
olugan aileler i¢in birinci ve ikinci sinif yalniz gidis biletlerinde yiizde on indirim uygulanmaktaydi.
Ticarethanelerde c¢alisanlara, adina seyahat ettikleri miiessesenin bulundugu mahalle ait ticaret
odasindan ya da iiye sifatiyla bagli bulunduklari Seyyar Tacirler Cemiyeti’nden alinmis bir
dogrulama yazis1 (tasdikname) gostermeleri sartiyla yiizde yirmi indirim yapilmaktaydi. En az 20
kisi bir arada seyahat eden gruplara fiyat yiizde yirmi bes oraninda indirilmekteydi. Tiyatro
kumpanyalarina, en az on kisiden olustuklar takdirde yiizde kirk, bes kisiden ibaret olduklar
takdirde yiizde yirmi fiyat indirimi saglanmaktaydi. Egya bashiginda Avrupa veya Romanya’nin
baslica demiryolu istasyonlarindan Romanya Seyr-i Sefain Idaresi vapurlarinin ugradiklari
limanlara “Istenilen her zaman esya gonderilmesi miimkiindiir.” denilmekteydi (Brosiir, Gr. 3, s. 4-
5/Sag ve Sol).

Brosiiriin bundan sonraki kisminda Predeal-K0Ostence; Veresiyurova-Kdstence arasindaki
demiryolu hatlarinda bulunan istasyonlardan Romanya Vapurlarmin ugradigi rihtimlara dogru
birinci ve ikinci sinif biletler fiyatlandirilmustir. Berlin, Budapeste, Leipzig, Londra, Paris, Viyana,
Ziirih’ten gelen Predeal-Kostence hattinda en uzak mesafe Londra-iskenderiye arasi birinci simif
yolculugun fiyati 530,25 Frank olarak gosterilmistir. Londra-Iskenderiye birinci sinif bilet fiyati
Berlin, Budapeste, Briiksel, Kolonya, Dresd, Ceneve, Hamburg, Leipzig, Londra, Munih, Paris,
Viyana ve Ziirih baglantili Veresiyurova-Kostence hatti iizerinden 544,85 Frank olarak hesap
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edilmistir. Ayrica bu bilet fiyatlarma Ostend Orient Ekspres trenleri icin eklenecek iicretlerin dahil
olmadigl; Cernovig-Burduyeti hatti fiyatlarinin Veresiyurova fiyatlariyla ayni oldugu da
belirtilmistir (Brosiir, Gr. 4, s. 6/Sag).

Brosiirde Iskenderiye-Kahire trenlerinin vakit cetveline de yer verilmistir. iskenderiye’den
Kahire’ye dort tren seferi diizenlenmekteydi. Trenlerin kalkis saatleri sabah yedi ve dokuz, aksam
dort ile altidaydi. Trenler Tanta ve Benha {izerinden yaklasik {i¢ saatlik bir yolculuk sonrasi
Kahire’ye ulagmaktaydi. Brosiirde Iskenderiye’den Suriye limanlarina gidecek yolcular igin de bir
tarife konulmustu. Tarifenin hemen altinda yer alan bir notta tarifenin kesinligini garanti
edemeyecekleri belirtilmisti. Tarifeden anlasildigina gore Iskenderiye kalkish Suriye limanlarina
yolcu tagiyan yabanci ve Misirh sirketler vardi. Her hafta Pazar gilinii Yafa, Hayfa ve Beyrut’a
Avusturya Lloyd, her hafta Cumartesi Hidiviye; her 15 giinde bir Persembeleri Yafa’ya, her hafta
Persembe Beyrut’a Mesajeri Maritim; her 15 giinde bir Cuma Rusya Kumpanyasi; her hafta
Carsamba Beyrut’a, her 15 giinde bir Beyrut ve Yafa’ya Sosiyete Naziyonal di Servis Maritim
sirketlerinin seferleri bulunmaktaydi. Avusturya Lloyd her hafta Persembe Beyrut, Cumartesi
Hayfa ve Yafa; Hidiviye her hafta Beyrut ve Hayfa’dan Pazar, Yafa’dan Pazartesi, Mesajeri
Maritim, her on bes giinde bir Beyrut’tan Pazartesi ve Sali, Yafa’dan Sali; Rusya Kumpanyasi her
on bes gilinde bir Beyrut ve Hayfa’dan Sali, Yafa’dan Carsamba; Sosiyete Naziyonal di Servis
Maritim Beyrut’tan her hafta Pazartesi kalkisli vapurlara sahipti (Brostir Gr. 4, s. 7/Sol).

Brosiir Kostence’de Romanya siirat vapurlariyla karsilagan Orient Ekspres trenlerinin vakit
cetvelini de icermektedir. Orient Ekspres Sali, Cuma ve Pazar sabah 11°de Londra’dan hareket
ediyor; ayn1 giin Dover, Calais, Paris’e ugrayarak; ertesi giin Strasburg, Karlsruhe, Stutgart, Miinih,
Viyana ve Peste’den gecerek; liciincii giiniinde Biikres’e ve Kostence’ye ulasiyordu. Trenin
Kostence’ye ulastigi giinler Persembe, Pazar ve Sali’ydi. Trenin Kostence’den kalkis giinleriyse
Carsamba, Cuma ve Pazar’di. Brosiirde Kdostence’de Romanya Siirat Vapurlariyla karsilasan
Ostend Trenlerinin vakitnimesi de bulunmaktaydi. Sali, Cuma ve Pazar giinii Londra’dan hareket
eden Ostend Ekspresi Persembe, Pazar ve Sal1 giinleri Kostence’ye ulasiyordu. Kostence’den trenin
hareket etmesi ise Carsamba, Cuma ve Pazar sabah 6.55’ti. Bu iki vakit ¢izelgesinin altinda
Kostence, Istanbul ve Iskenderiye’de vapurlarin rthtima yanasti1 notu bulunmaktayd: (Gr. 5, s.
8/Sag). Brosiiriin dokuzuncu sayfasinda bu brosiirde yer alan hatlarin bir haritas1 konulmustur (Gr.
5, 5. 9/Sol).

Brosiirde hususi (6zel) kamaralar i¢in 6denecek {icret farki da bir ¢izelgede gosterilmistir.
Ornegin Dacya vapurunun 11, 12, 14, 15 numarali kamaralar1 biitiin olarak Kostence Istanbul
arasinda 55, Izmir arasinda 115, Pire arasinda 140 ve Iskenderiye arasinda 260 Frank ek ddemeyle
tutulabiliyordu. Dagya’da dort birinci sinif, iki ikinci sinif ve alt1 {i¢iincii sinif olmak iizere toplam
12 kamara vardi. En ¢ok kamara 15 taneyle Imparatol Trayan vapurundaydi. Prinsepesa Marya
vapurunda ise slsli (mizeyyen) bir kamara vardi. Romanya ve Recel Carol T vapurlarinda 12’ser
kamara bulunmaktayd:. Biitin Romanya vapurlarinda 53 kamara kapasitesi vardi. Ilk iki sinif
kamaralara ait fiyatlar biitiin kamaray1 kapsarken, ticiincii sinif kamaralar i¢in 6denen iicret yalniz
bir yatak tcretiydi. Cizelgenin altinda biitiin kamaraya ait ek 6demenin kamarayi isgal eden
yolcular tarafindan 6denecegi belirtilmekteydi. Yalniz bir yolcu bir kamaray1 tutmak isterse kendi
biletinden ve ek 6demeden baska her bir bos yatak i¢in yarimsar bilet almaya mecburdu (Gr. 7, s.
12/Sag).

Brosiir Kdstence, Istanbul, izmir, Canakkale, Pire ve Iskenderiye limanlar1 arasinda gidis-
doniis biletleriyle indirimli biletlerin fiyatlarim da bir gizelgede gdstermektedir. Kdstence Istanbul
arasi birinci sinif gidis doniis bilet fiyati birinci sinifta 78,50 Frank; aile bileti (kisi basina) birinci
sinifta 49,50 Frank, ticaret memurlarina (kisi basina) 41,25 Frank olarak belirlenmistir. Cizelgenin
altinda belirtildigine gore doniis biletleri satin alinmalarindan alt1 ay sonrasina kadar gegerliydi (Gr.
7,s. 13/Sol).
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Brosiir Kostence-Istanbul hattina ait bir vakit ¢izelgesi de icermektedir. Bu cizelgeden
anlasildigina gore, vapurlara sefer numarasi verilmekteydi. Ornegin 652 numarali seferde
Prensipesa Marya vardi. S6z konusu sefer 10 Temmuz Pazar gece yaris1 Kdstence’den basliyor;
vapur 11 Temmuz Pazartesi 6gle vakti Istanbul’a ulasiyordu. 12 Temmuz Sali aksanu 3.00’da
Istanbul’dan ayrilan vapur, 13 Temmuz Carsamba sabah 3.00’da Kostence’de seferini
tamamliyordu. 653 numarali sefer 14 Temmuz’da basliyor ve 17 Temmuz’da tamamlaniyordu. Bu
sefer cizelgesinden anlasildigina gore Romanya Siirat vapurlarimin Koéstence kalkisli her hafta
Pazar ve Persembe giinlerinde olmak iizere Istanbul’a dogru iki seferi vardi. Temmuz-Ekim
aylarma ait bu sefer gizelgesinde Istanbul hattinda Prensipesa Marya ve Romanya vapurlari yer
almaktaydi (Gr. 8, s. 15 /Sol ve Gr. 6, s.10 /Sag)

Brosiirde Kostence-Istanbul-Izmir-Pire-Iskenderiye hattina ait bir vakit cizelgesi de vardir.
Bu vakit cizelgesinden anlasildigina goére, Romanya vapurlarinin her hafta diizenli tek seferi vardu.
Ornegin 15 sefer numarasiyla Kostence’den 28 Haziran Sali giinii baslayan Romanya vapurunun
yolculugu 29 Haziran’da Istanbul’da mola veriyor; 30 Haziran’da devam edilerek 1 Temmuz’da
[zmir, 2 Temmuz’da Pire, 4 Temmuz Pazartesi giinii Iskenderiye’de sonlaniyordu. Bu sekilde
Romanya’dan baslayan yolculuk son liman Iskenderiye’de altinc1 giinde bitiyordu. Iskenderiye’den
9 Temmuz Cumartesi baslayan doniis yolcugu ise yine altinci giinde 15 Temmuz’da sona eriyordu.
Haziran-Ekim aylar1 arasindaki seferlerde Romanya, Imparatol Tereyan, Dagya, Prensipesa Marya
ve Recel Carol 1 vapurlar1 gérev almiglardi. Cizelgelerin altina daha dnceden haber verilmeksizin
vakitlerde degisiklik yapilabilecegi notu disiilmiistii (Gr. 8, s.14/Sag ve Gr. 6, s. 11/Sol).

Brosiiriin son sayfasinda Romanya vapurlarinin isimleri, hacimleri, bos agirliklari, hizlari
ve yataklarinin adedi verilmisti. Buna gére, s6z konusu hatta Dacya, Imparatol Tereyan, Romanya,
Recel Carol | ve Prensipesa Marya gemileri g¢alismaktaydi. Ilk {ic geminin hacmi 4500,
dordiinciiniin hacmi 4300 ve sonuncunun hacmi 2500°dii. ilk dérdiiniin hiz1 18 mil iken, Prensipesa
Marya’nin hiz1 17 mildi. Vapurlarin yatak kapasitesi birinci sinifta ilk doért gemide 101-103
arasinda degisirken, Prensipesa Marya’da 52 adetti. Son sayfada Romanya Vapurlari’nin Kdstence,
Istanbul, Canakkale, Izmir, Pire, Atina, Iskenderiye, Kahire, Port Said ve Siiveys’teki acenteleri ve
telgraf adresleri verilmistir. Vapurun en c¢ok acentesi V.H. Miiller ve ortaklarma aitti. Istanbul
Galata’da, Pire’de, Iskenderiye, Port Said ve Siiveys’te bilet satisini Miiller ve ortaklari
yapmaktaydi. Sirketin Istanbul’da iki acentesi vardi. Romanya Vapurlari biletleri Avrupa tren
istasyonlarindan, Uluslararasi yatakli Vagon Kumpanyas1 acentelerinden baska Niirnberg, Viyana,
Berlin, Peste, Kolonya, Hamburg, Paris, Lil, Madrid, izmir, Tunus, ABD, iskenderiye’de,
Midilli’de, Rodos’ta, Selanik’te, Lemberg’de de belirtilen adresler ve diger acentelerden temin
edilebilmekteydi (Gr. 9, s. 16).

3.1911 Yazinda Dagya (Dacia) Vapuruyla Bir Romanya Seyahatinin Programi

Romanya kurulusundan itibaren Osmanli Devleti’ne karsi dostane bir politika izlemeye
ozen gostermistir (Copur, 2006: 122). Ozellikle Romanya’nin bagimsizhgmi kazanmasindan
hemen sonra I. Carol’un Miisliiman azinliga kars1 olumlu tavr1 ve Romanya Devleti’nin Miisliiman
azinliklara verdikleri haklar Romanya’nin izledigi politikanin da 6nemli belirteclerinden olmustur
(Ulkisal, 1966: 34-36). 1911 yilinda baslayan Tiirk-Italyan Harbi’nde, Trablusgarp’ta miicadelenin
devam ettigi ve Italyanlarin Canakkale’yi ele gecirmeye calistig1 giinlerde, Hariciye Nazir1 Asim
Bey’in meclise hitaben gergeklestirdigi konusma bu acgidan dikkat ¢ekicidir. Asim Bey, Balkan
devletlerinin Osmanli Devleti ile alakali politikalarin1 degerlendirirken, Romanya’nin
Balkanlardaki statiikoyu korumaya yonelik bir politika takip ettigini ve Osmanli Devleti’ne olan
dostlugunu her firsatta ortaya koydugunu sdylemistir. Ayn1 duygularm Osmanli i¢in de gegerli
oldugundan bahsetmistir (MMZD, D. 2, C. 2, I¢. 1, 322; iktiham, 3 Temmuz 1328, Nu: 142).

Romanya Siirat Vapurlarma dair literatiir taramas1 yaparken ISAM (Tiirkiye Diyanet Vakfi
Islam Arastirmalar1 Merkezi) Osmanlica Risaleler veritabaninda ilging bir risaleyle karsilastik.
Risale Romanya Seyahati basligiyla veritabanina kaydedilmisti. Istanbul’da Matbaa-i Hayriye ve
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Stirekds1 tarafindan Rumi 1327/M. 1911 senesinde basilmisti. 15 sayfalik risale 18 cm. bir
uzunluga sahipti. Bu risaleyi bulusumuz bizi olduk¢a heyecanlandirdi. Zira risale, 1911°de Osmanl
Ayan Meclisi iiyelerinden Besarya Efendi’nin baskanligindaki bir heyetin Romanya’ya tertip
etmeyi diisiindiigli ve Romanya’ya Romanya Siirat Vapurlari’yla yapilacak ve Osmanlt ileri
gelenlerinin katilmasi planlanan bir gezinin programindan baska bir sey degildi. Planlanan bu gezi
yapildi mi1, yapilmadi m1 sorusuna biitlin arastirmalarimiza ragmen herhangi bir cevap bulamadik.
Bununla birlikte, bu program 1911°de Romanya vapurlarinin isleyisi hakkinda icerdigi bilgilerle
gercekten bize dnemli ipuclar1 verdi.

Bu gezi programini tanitmaya ge¢cmeden evvel gezinin mimar1 Besarya Efendi’nin ilging
yasamindan kisaca s6z etmek isteriz. Osmanli kaynaklarinda Besarya Efendi olarak anilan kisinin
asil ad1 Nicolae Constantin Batrazio’dur. Kendisi bir Ittihatci’dir. Biikres Universitesi’'nde hukuk
ve edebiyat egitimi almistir. Manastirli bir Ulah’tir ve kendisini diger Ulah’lar gibi konustuklar: dil
Rumence’ye yakin oldugundan Rumen olarak nitelendirmistir (Giines, 2020: 295). Bu ac¢idan
degerlendirildiginde Besarya Efendi’nin diizenledigi gezinin yalniz turistik amagli bir geziden
ibaret olmayip Osmanli Devleti ve Romanya arasinda iligkilerin gelistirilmesine doniik bir amag
tagidig1 hissedilmektedir. Nitekim seyahat programinda da buna isaret edilmis ve seyahatin
amacinin Osmanlt ve Romanya hiikiimetleri arasinda eskiden beri var olan siyasi ve ticari
iligkilerin daha da gii¢lendirilmesi ve ¢cogaltilmasina katki saglamak oldugu dile getirilmistir.

ISAM Kiitiiphanesi’nde buldugumuz seyahat programi Romanya’ya seyahatin detaylarin
vermesi bakimindan oldukea ilgingtir. Zira 6zel olarak tertip edilen bir seyahat i¢cin hazirlanan bu
program bir hafta igerisinde gidis ve doniisii igeren yolculugun biitiin detaylarin1 gézler oniine
sermektedir. Seyahat edeceklerin tamamina vapur, tren yolculuklar1 yaninda eksiksiz olarak sabah
ve aksam yemekleri, arabalarla sehirlerin goriilmeye deger yerlerinin ziyaretleri, aksam turlari,
birinci sinif otellerde konaklama, fabrikalar, ilmi, sanayi ve ticaret kurumlarinin ziyareti vaat
edilmistir. Seyahat igin belirlenen fiyatlar birinci mevki 8; ikinci mevki 6 Osmanli lirasiydi.
Seyahat tarihinin ilanindan itibaren, daha 6nce bilet alanlara riigchan hakki sebebiyle birinci mevki
kamara verilebilecekti.

Programda belirtildigine gore vapur sirketinin merkezi ve bilet satilan yer Istanbul’da
[Galata] Kopriisii basinda Emindnii’'nde Resadiye Caddesi’ndeki Romanya Acentehanesi’ydi.
Seyahat edenlere seyahat programi da verilecegi belirtilmisti. Program Matbaa-i Hayriye ve
Stirekasi (ortaklari) tarafindan R. 1327/M. 1911°de basilmist1 (Program, Kapak).

S6z konusu Romanya seyahati Ayan Meclisi iiyelerinden Besarya Efendi’nin gozetimi
altinda 6zel bir heyet tarafindan tertip edilmisti. Seyahate Istanbul ve Osmanli vilayetlerinden
memurlar, zabitler ve ahaliden katilim saglanacakti. Seyahat Rumi 28 Temmuz [1327]/11 Agustos
1911 Persembe giinii Romanya’nin Dagya vapuruyla Galata rihtimindan baslayacak ve buradan
Kostence’ye hareket edilecekti (Program, s. 1).

Seyahatin amac1 Osmanli ve Romanya hiikiimetleri arasinda eskiden beri var olan siyasi ve
ticari iligkilerin daha da giiglendirilmesi ve cogaltilmasina katki saglamakti. Ote yandan
Romanya’nin bagimsiz olduktan sonraki 30 sene zarfinda (Program, s. 2) gosterdigi ilerlemeyi ve
yiikselmeyi, siirlar1 igerisindeki dnemli eserleri seyahate katilacaklara gostermek, ilmi, ticari ve
endiistriyel kuruluslar1 ziyaret etmekti. Seyahati tertip edenler bu noktada, bdyle seyahatlerin
Osmanlilar i¢in fikri, hayati ve ruhi hallerine dokunacak faydali bir gezi olduguna inandiklarini da
ifade etmislerdi (Program, s. 3).

Programda birinci ve ikinci mevki bilet sahiplerinin seyahat kosullarina dair bilgilere de
yer verilmisti. Birinci mevki bilet sahipleri, programin ilanindan itibaren 1 numaradan 60 numaraya
kadar bilet alacak yolcular riichan haklari geregi vapurun birinci kamarasina, birinci kamaralar
yetersiz kalirsa 30’dan 90 numaraya kadar bilet sahibi yolcular ikinci kamaraya yemekli olarak
yerlestirilecekti. Ikinci mevki bilet sahipleri, bircok ziyaretcinin ricalar1 iizerine ve kamaralar
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yetersiz kalacagi icin, havalarin sicak olmasi dikkate alinarak 50 kisi giiverteye alinacak, geziyi
diizenleyen heyet giiverte yolcularinin rahatlarini saglamak {izere gece hali seccadeler iizerine
yorgan ve yastik verilerek yatirilacakti. Giiverte yolcular1 vapurda kendi hesaplarina yemek
yiyeceklerdi (Program, s. 3).

Vapurda Osmanli seyyahlarina Osmanli ve Romanya kurdelesi verilecek ve vapurun
kalkist sirasinda Osmanli yolcularimin biiyiik fotograflar cekilip resimli gazetelere verilecekti.
Yolcularin Romanya’da da birkac fotografi ¢ekilecekti (Program, s. 4).

Seyahat programi su sekilde olacakti: Program 28 Temmuz Persembe giinii baslayacakti.
Vapur rthtimdan 14.30°da hareket ederek sabahleyin Kostence Iskelesi’ne ulasacakti. Vapurdaki
yolculuk sirasinda birinci mevki bilet sahiplerine yemek verilip sabah ve aksam kahvaltilar
miikemmelen sunulacakti (Program, s. 4).

29 Temmuz Cuma giinii Osmanlhi katilimcilan iskelede Kostence mutasarrifi, Osmanl
konsolosu, miiftii, yerel ahali tarafindan bir bando esliginde karsilanacak, Osmanli ve Romanya
taraflar1 adina konusmalar icra edilecek, seyyahlar vapurdan cikarken esyalarini heyete teslim
edecekti (Program, s. 4-5). Boylece ellerinde hi¢ esya tasimamis olacaklardi. Bununla birlikte,
seyyahlardan yanlarina fazla esya almamasi da talep edilmisti. Zabitler arzu ederlerse biiylik
{iniformalarin1  yanlarinda getirebilecekti. ilmiye simifina mensup katilimecilar ise ilmiye
kiyafetleriyle dolasabilecekti. Seyyahlarin tamami trenle ikinci mevkide hareket edecekti. Tren
once Mecidiye’ye ugrayacak, ahali tarafindan karsilanacak ve bir miiddet sonra yeniden hareket
edecekti (Program, s. 6).

Yolculugun bu ilk giiniinde Cernovoda’dan da gecilecek, burada bir miiddet mola verdikten
sonra, o tarihlerde Avrupa’da en uzun ve Tuna Nehri iizerinde bir sanat harikasi olarak
nitelendirilen, biiyiik koprii ve Tuna Nehri’nin en giizel mevkileri seyredilecekti. Tren hareket edip
koprii lizerinden ilerleyerek son derece genis Baragan Ovasi’ndan gegerek Ogle vakti Biikres’e
ulagacakt1 (Program, s. 6).

Yolcular Biikres Tren Gari’'nda Osmanli konsolosu, esraf, ileri gelenler ve binlerce ahali
tarafindan gorkemli bir térenle miizik esliginde karsilanarak Romanya adina hos geldin merasimi
diizenlenecek ve Osmanli seyyahlar tarafindan da buna karsilik verilecekti. Ziyaretciler arabalara
stirekli {iger kisi binecek ve heyetin programi haricinde arabaya binmeyi arzu edenler 6demeyi
kendileri yapacakti. Belirlenen vakitte yemekte hazir bulunmayanlar daha sonra kendi hesaplarina
yemeklerini yiyeceklerdi (Program, s. 6-7).

Biikres’te istasyondan arabalarla sehrin en segkin insanlarina mahsus mahallinde miikellef
bir gezintide yemek yenecek, yemek esnasinda ziyaretgilerin otel isimleri ve oda numaralar
kendilerine iletilecekti. Yemekten sonra birinci siif otellerden sayilan Tirepol, Bristol ve Minerva
otellerine seyyahlar numaralarina gore gidecekti. Otellerde bir saat kadar dinlenilecek, ardindan
toplu olarak otellere yakin olan postahane, karsisindaki Tasarruf Bankasi, Adliye Dairesi, bunlarin
karsisindaki tarihi Dominice Belasa Kilisesi, bitigigindeki Dariilaceze (Diigkiinler Evi), hastahane,
Mebusan Meclisi (Parlamento) ziyaret edilerek otellere doniilecekti. Ozenle hazirlanns arabalarla
Biikres’in en gozde eglencelerinden sayilan soseye gidilerek aksam turu yapilacakti. Aksam
Yemegi Biikres’in en zarif ve seckin mahalli olan Otetellisano Bahgesi (Parki)’nda olacakti.
Osmanli seyyahlar1 aksam yemeginden sonra diledikleri mahallerde serbest olarak Osmanlt milli
saygimligini korumak sartiyla gezebilecekti (Program, s. 7-8).

30 Temmuz Cumartesi ziyaretgiler sabahleyin sekiz bucukta otellerde bulunacak, otellere
iki dakika mesafede olan Dariilfiinun (Universite), Aman Miizesi, Simo Miizesi, yeni insa edilen
Borsa, Atniv Miizesi, Konferans Salonu gezilerek 6gle yemegine gidilecekti. Saat 2°de otel
civarinda Ticaret Nafia Nezareti goriilerek hazirlanan arabalarla sose yolunda Hariciye Nezareti,
Hayvanat Miizesi, Madeniyat (Madenler) Miizesi, Milli Kiyafet Miizesi ziyaret edilerek sehre
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doniilecekti. Aksam saat 9°da Biikres’in en biiyiik parki olan Cesmeci Bahgesi (Parki)’nda Monte
Karlo’da yemek yenileceginden seyyahlar belirlenen vakitte orada bulunacakti (Program, s. 8-9).

Programda bazi mekéanlarla ilgili ayrintilara da yer verilmisti. Mesela Cesmeci Parki gayet
genis bir ormanlik alandi. Igerisinde ciceklerle siislenmis elektrik 1siklari, giizel dereler vardi.
Parkta aksam ve geceleri sandal alemleri olurdu. Programda belirtildigine gére Monte Karlo
isletmecisi, Osmanlilara olan sevgisi nedeniyle o gece emsali goriilmemis kayik eglenceleri,
mikemmel aydinlatma, g¢esitli ¢algilar, havai fisek gosterisi diizenleyecekti. Buradaki etkinlikte
taraflar konusmalar da yapacak ve yemek yenecekti (Program, s. 9).

31 Temmuz Pazartesi giinii Sinaya (Sinaiya)’ya gidilecekti. Sinaya’ya gitmek Tlizere
seyyahlar, saat altida otellerde hazir bulunacakti. Arabalarla istasyona gidilecek ve saat alt1 bugukta
trenle hareket edilecekti (Program, s. 10-11). Sinaya, olaganiistii hos ve sirin, ormanlik igerisinde
insa edilmis Macaristan smirinda, Isvigre’yi andiran miikemmel bir kasabaydi. S6z konusu
istasyonda seyyahlar giizel ¢i¢ekli ormanlar ve bahgeler arasindan yiiriiyerek Romanya kralinin
yazlik ikametgdhi olan Kastel Pes (Peles Kalesi-Satosu), yani Kral Sarayi’na giderek gezecekti
(Program, s. 11). Daha sonra Azuga-Sinaya Istasyonu’ndan hareket edilerek trenle Azuga’ya
gidilecekti. Orada kagit, bira, mobilya, cuha ve tinlii porselen fabrikalar ziyaret edilerek Sinaya’ya
geri doniilecekti. Sinaya’da Osmanli seyyahlar1 bir saat araba turu yapacaklardi. Ardindan ¢ay
ziyafeti verilerek herkes diledikleri mahallerde gezebilecekti. Aksam Sinaya’dan Biikres’e gitmek
iizere hareket edilecekti. Yolculuk esnasinda Kinpina (Kampina) istasyonunda gece kahvaltisi
verilecekti. Son olarak trenle Biikres’e gidilerek arabalarla otellere ulasilacakti (Program, s. 11).

1 Agustos Pazartesi sabah saat dokuzda seyyahlar otellerde hazir bulunup elektrikli
tramvaylarla Kotrogeni’ye gidilecekti. Orada sise fabrikalariyla Tip Fakiiltesi ziyaret edilerek sehre
doniilecek ve yemek yenecekti. Saat bes bugukta seyyahlar otellerde bulunacakti. Arabalarla
Ekspozisyon ve Kibrit Fabrikasi’na gidilecekti. Oradan doniilerek sosede aksam turu yapilacakti.
Yedi bugukta Cesmeci Parki’na arabalarla gelinerek Monte Karlo’da aksam yemegi yenecekti.
Seyyahlar veda edip otellerden esyalarimi alarak istasyona kadar kendilerine ayrilmis arabalara
bineceklerdi. Gece saat 11°de tren hareket ederek ertesi giinii sabahin erken saatlerinde
Kostence’ye ulasilacakti (Program, s. 12).

2 Agustos Sali giinii Kostence’ye varilinca seyyahlar esyalarini heyete teslim ederek
Kostence’nin piyasa merkezinden (¢ars1) gazinolarda kendi hesaplarina kahve ve siitlerini igecekti.
Daha sonra Romanya Hiikiimeti tarafindan inga edilmekte olan cami ziyaret edilecek; ardindan saat
11°den 12’ye kadar arabalarla sehrin goriilmeye deger yerleri gezilecek; Kdstence’nin denize nazir
en Uinlii gazinosuna gidilip 6gle yemegi yenecekti (Program, s. 12-13).

Yemekten sonra ziyaretciler trenle Mama (Mamai)’ya hareket edecek; burada Avrupalilar
tarafindan bilinen {inlii acik deniz banyolarima (plaj) gidilecekti. Dileyenler kendi hesaplarina
denize girebilecekti. Aksam trenle doniilerek yine Kdstence’deki ayni gazinoda yemek yenecekti.
Gece saat 11’de gazino yakininda vapur iskelesinde seyyahlar hazir bulunacaklar, 12°de vapur
hareket edecekti (Program, s. 13-14).

3 Agustos Carsamba 0gle zamani vapur Galata Rihtimi’na varilacakti (Program, s. 14).
Boylece gezi son bulmus olacakti.

Programin son kisminda bir ihtar (uyar1) notu da bulunmaktadir. Bu notta program
haricinde Biikres, Sinaya, Kostence ve diger mahallerden memnun olup bir siire kendi hesaplarma
kalmak isteyenlere kolaylik olmak {izere heyetin seyyahlara geri doniis i¢in tren ve vapur biletleri
verecegi belirtilmekteydi (s. 14). Notta berlirtildigine gore, seyyahlardan Budapeste ve Viyana’ya
kadar seyahat etmek isteyenlerin tamamu bir grup olusturursa Sinaya’ya gidildigi zaman Macaristan
sirinda Predal istasyonu’ndan Viyana’ya kadar gidis-doniis ikinci mevki tren, otel, yemek
indirimli olarak heyet araciligiyla saglanacakti. Viyana-Biikres yoluyla ellerindeki tren ve vapur
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biletleriyle istanbul’a doneceklerdi. Heyet bu program haricinde baska higbir masrafi asla
kargilamayacakti (Program, s. 15).

Sonuc ve Degerlendirme

19. yiizyildan itibaren teknolojik gelismelere paralel olarak karada demiryollarinin gelisimi
ve denizlerde buharli gemilerin seyriisefer hizmetlerinde kullanilmaya baglanmasi ulagimin yeni bir
mahiyet kazanmasina neden olmustur. 20. yiizyila gelindiginde Orient Ekspres ve Ostende Ekspres,
yolcularint Romanya’nin Karadeniz’deki en onemli limani olan Kostence’ye kadar ulastirma
imkénina erismistir. Boylece demiryollari araciligiyla Avrupa’nin batisindan dogusuna ulastirilan
yolcular, yiikler ve postalarin Istanbul, Izmir, Beyrut, iskenderiye gibi dogu limanlarina naklinde
Kostence onemli bir pozisyon elde etmistir. Ortaya c¢ikan bu imkani degerlendirmek isteyen
Romanya, milli bir girisim olan Romanya Siirat Vapurlari isletmesi (SMR)’ni kurmustur.

Osmanli Devleti'nden 1878’de bagimsizligint kazandiktan 17 sene sonra kurdugu
Romanya Siirat Vapurlari (SMR) bir zamanlar Osmanli egemenliginde bulunan Romanya’yi,
Pire’yi ve Osmanli’yla baglar1 giderek zayiflayan Misir’t imparatorluk merkezine baglayan baslica
vapur igletmelerinden birisi olmustur. Romanya Vapurlart bu nedenle sadece yolcu ve yiik tagiyan
deniz tasitlari degil Osmanli’nin yakin gecmiste egemenliginde bulunan milletleri birbirine
kavusturan bir 6zellige sahiptir. Bu calismaya basladigimizda bu vapurlarla ilgili elimizde yalniz
bir seyahat brosiirii vardi. Bu brosiiriin tek niishasim1 da Erzurum’daki Atatiirk Universitesi
Kiitiiphanesi Seyfettin Ozege Koleksiyonu’ndan bulabilmistik. Ardindan internette yaptigimiz
taramalar bilhassa Romanya menseli ¢ok sayida yayina ulasmamizi sagladi. Ote yandan yakin
gecmiste Avrupa Birligi tarafindan desteklenen ve Yunan arastirmacilarinin  Onciiliiglinde
gerceklestirilen Black Sea Project baslikli bir projeye tesadiif etmemiz de ¢alismamiz i¢in yeni
veriler saglamamizi kolaylastirdi. Sonugta bu ¢aligma ortaya cikti.

Calismada ilk olarak Osmanli doneminde Karadeniz-Akdeniz hatt1 boyunca ¢alisan gemi
sirketlerini tanittik. Boylece Romanya Siirat vapurlarinin faaliyet gosterdigi hatta yalniz olmadigim
belirlemis olduk. Ikinci olarak Romanya Siirat Vapurlar’’nin 1895°te baslayip Ikinci Diinya Savas1
ile son bulan yolculuklarini, glizergdhlarini, gemilerini ve idaresini degerlendirdik. Ardindan da
elimizde bulunan ve su ana kadar hicbir yerde yayimlanmanus Romanya gemilerine ait Istanbul’da
basilan bir brosiiriin ve bir seyahat programinin detaylarmi verdik. Brosiir Romanya Siirat
Vapurlar1 yaninda Orient ve Ostende Ekspres gibi trenlerin, Misir’daki demiryollarmnin,
Akdeniz’deki gemilerin vakit c¢izelgelerini icermesi bakimindan kiymetli bilgiler sunmaktadir.
Ayni brosiir Romanya gemilerinin 1911 senesi yaz ve sonbahar aylarindaki diizenli seferlerini giin
ve saat olarak igeren cetvellere de sahiptir. Brosiirde vapurlarin gesitli 6zellikleri, sirketin bilet
politikasi, yolculara sundugu pek c¢ok ayrintiya rastladik. Bunlar1 hem metin igerisinde aktardik
hem de ek olarak ¢alismanin sonunda verdik.

Caligmada son olarak Romanya’ya bir seyahatin programimi degerlendirdik. Bu program
Romanya vapurlarinda bir yolculugun nasil olacagina dair 6nemli ipuglar1 icermesi bakiminda bu
vapurlarin tarihine dair yeni bilgiler igermektedir. Ayrica Osmanli insaninin Romanya’ya
gitmesinde ve seyahat etmesinde etkili olan faktorler; Romanya’da gezmeye deger yerler hakkinda
da su ana kadar hicbir yerde yayimlanmamis bilgilere sahiptir.

Bunlarin yaninda, Romanya Vapurlan ile ilgili gerceklestirdigimiz bu g¢alisma bir ilk
olmas1 bakimindan bazi eksiklikler de icermektedir. Zira bu vapurlarla ilgili Osmanli arsivinde
200’1 agkin belge bulunmaktadir. Romanya’da yayimlanmis ¢ok sayida kitap, kitap boliimii, stireli
yayin da s6z konusudur. Ayrica basta Almanya ve diger iilkelerde de bu gemilere dair ¢ok sayida
kayit bulunmaktadir. Haliyle, bu vapurlarla ilgili kapsamli tezler ve kitap caligmalar1 yapilacagi da
disiiniilebilir. Gerek tarih ve gerekse turizm tarihi alaninda ¢alismalar yapacak arastirmacilarin bu
konuya egilecegini umuyoruz.
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Ekler

Ek-1: Romanya Siirat Vapurlarimin 1911 Senesine Ait Brosiiriiniin Transkripsiyonu
(Gr. 1-s.1/Kapak)
Romanya Siir‘at Vaprlari
Idare-i Bahriyesi

Numro 6
1911

Kostence-Istanbul-Pire-iskenderiye
Istanbul-K6stence
Arasinda dogru seferler
Gayet seri‘posta vapurlari:

Imparatol Trayan-Dagya-Recel Karol-Prensipesa Marya-Romanya

Fazla tafsilat almak isteyenler Romanya Siir‘at Vapurlarinin
Biikres’deki Idarehanesi’ne
Der-Sa‘adet ‘Umiim Acentesi Galata’da Cinili Han’da Miiller Ticrethanesi’ne
Istanbul ciheti su‘besi Acentesi Resadiye Caddesi’nde Mehmed Tevfik Bey’e
miiraca‘at itmelidir.

Isbu ta‘rifede [yirtik] ider.

Matba‘a-i Ebii’z-ziya
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(Gr. 2-s. 2/Sag)

Vakitname
Avrupa’nin baslica seri‘ vapurlart*

Londra-Ostend-Passau-Viyana

‘az. Cum‘air.-Pazarir.-Peng. | 9,05 ak. Londra Meva. | Cehar.-Cum‘air.-Pazarir. | 9,35 sab.
[‘az.] Pazar-Sali-Cum‘a 343sab. | Ostend | [Meva] Sali-Cum‘a-Pazar 10,56 k.
[‘az.] Pazar-Sali-Cum‘a 12,13 &k. | Kolonya | [Meva] Sali-Cum‘a-Pazar 4,30 k.
[‘az.] Pazar-Sali-Cum‘a 4,40 ak. | Frankfurt | [Meva.] Sali-Cum‘a-Pazar 12,00 6gle
[‘az.] | Pazarir.-Cehér.-Cum‘air. | 1,00 sab. Passau | [Meva.] Sali-Cum‘a-Pazar 2,17 sab.
Meva. | Pazarir.-Cehar.-Cum‘air. | 7,30 sab. | Viyana ‘az. Pazarir.-Peng.-Cum‘air 8,30 k.

*Bu ifade bir baski hatas1 gibi durmaktadir. Vapur yerine trenleri/katarlar1 denmesi gerekirdi (Yazarlarin notu).

Paris-Z(irih-Iinsburg-Viyana

‘az. Cum ‘air.-Pazarir.-Pen¢. | 10,04 k. Paris Meva. Sali-Cum‘a-Pazar 11,35 ak.
[‘az.] Pazar-Sali-Cum‘a 8,35 sab. Bal [Meva.] | [Sali-Cum‘a-Pazar] 4,12 ak.
[‘az.] [Pazar-Sali-Cum‘a] 11,15 sab. Zirih [Meva] | [Sali-Cum‘a-Pazar] 2,09 k.
[‘az.] [Pazar-Sali-Cum‘a] 1,50 k. | Bregenes | [Meva.] | [Sali-Cum‘a-Pazar] | 11,50 sab.
[‘az.] [Pazar-Sali-Cum‘a] 6,40 ak. Insbrug | [Meva] | [Sali-Cum‘a-Pazar] 7,10 sab.

[Meva.] | Pazarir.-Cehar.-Cum‘air. | 6.30 sab. Viyana [‘az.] | Pazar-Pen¢.-Cum‘air. | 8,00 k.

Paris-Starzburg-Minih-Viyana

‘az. Cumair.-Pazarir.-Peng. 10,01 &k. Paris Meva. Sali-Cum‘a-Pazar 9,14 ak.
[‘az.] [Pazar-Sali-Cum‘a] 9,00 sab. | Strazburg | [Meva.] Sali-Cum‘a-Pazar 1,58 ak.
[‘az.] [Pazar-Sali-Cum‘a] 10,51 sab. | Karlsruhe | [Meva] [Sali-Cum‘a-Pazar] 12,33 ak.
[‘az.] [Pazar-Sali-Cum‘a] 12,54 k. Stutgart | [Meva.] [Sali-Cum‘a-Pazar] 10,49 sab.
[‘az.] [Pazar-Sali-Cum‘a] 5,40 k. Minih [Meva] [Sali-Cum‘a-Pazar] 6,30 sab.
Meva. | Pazarir.-Cehar.-Cum‘air. | 6,00 sab. Viyana ‘az. Pazarir.-Pen¢.-Cum‘air. | 8,30 &k.

Viyana-Peste-Predeal-Kdstence

‘az. Pazarir.-Cehar.-Cum‘a | 8,50 sab. Viyana Meva. Pazarir.-Pen¢.-Cum‘air | 6,40 ak.
[‘az.] | [Pazarir.-Cehar.-Cum‘a] | 2,00 &k. Peste [Meva] | [Pazarir.-Peng.-Cum‘air] | 1,15 &k.
[‘az.] Sali-Peng.-Pazar 8,11 sab. Predeal | [Meval] Pazar-Cehar.-Cum‘a 9,00 ak
Meva. [Sali-Penc.-Pazar] 11,45sab. | Bikres | [Mevad.] | [Pazar-Cehar.-Cum‘a] | 12,20 ak.

[Meva] [Sali-Penc.-Pazar] 10,20 ak. | Kdostence ‘az. [Pazar-Cehar.-Cum‘a] | 5,50 sab.

Viyana-Peste-Vergivrova-Kdstence

‘az. Pazarir.-Cehar.-Cum‘air. | 9,05 sab. Viyana Meva. Pazarir.-Pen¢.-Cum‘air. | 6,55 ak.
[‘az.] | [Pazarir.-Cehar.-Cum‘air] | 2,40 ak. Peste [Meva] | [Pazarir.-Pen¢.-Cum‘air.] | 1,25 ak.
[‘az.] Sali-Peng.-Pazar 3,10 sab. | Vercivrova | [Meva.] | [Pazarir.-Pen¢.-Cum‘air.] | 2,43 sab.
Meva. [Sali-Peng.-Pazar] 4,30 &k. Biikres [Meva] Pazar-Cehér.-Cum‘a 12,20 &k.

[Meva] [Sali-Pen¢.-Pazar] 10,30 &k. | Kdostence ‘az. [Pazar-Cehér.-Cum‘a] 5,50 sab.

(Gr. 2-s. 3/Sol)

Kostence Romanya Siir‘at Vapurlari [yirtik] katarlarina mahsus

‘az. Pazarir.-Cehar.-Cum‘air. | 8,35 sab.. [yirtik] Meva. Penc.-Cum‘air.-Pazarir. 5,08 ak.
[‘az.] | [Pazarir.-Cehér.-Cum‘air.] | 2,15 k. [yirtik] [Meva] | [Peng.-Cum‘air.-Pazarir.] | 11,08 sab.
[‘az.] | [Pazarir.-Cehér.-Cum‘air.] | 8,41 k. Krakovi | [Meva.] | [Pen¢.-Cum‘air.-Pazarir.] | 6,32 sab.
[‘az.] Sali-Penc.-Pazar 2,50 sab. | Lemberg | [Meva.] | [Pen¢.-Cum‘air.-Pazarir.] | 12,05 sab.
[‘az.] [Sali-Pen¢.-Pazar] 11,30 sab. | Burduyeti | [Meva.] Cehér-Cum‘a-Pazar 4,58 k.
Meva [Sali-Peng.-Pazar] 10,35 sab. | Kdstence ‘az. [Cehar-Cum‘a-Pazar] 5,55 sab.

Berlin-Dresd-Viyana Siir‘at Katarlari

8,05 sab. 6,45 ak. ‘az. Berlin Meva. | 10,25 4ak. | 8,07 sab.

11,30 sab. | 10,10 ak [‘az] Dresd | [Meva] | 6,53 &k. | 5,36 [sab.]
3,49ak. | 2,09sab. | Meva. Prag ‘az. 2,43 ak. | 1,14 [sab.]
9,33a8k. | 7,21sab. | [Meva] | Viyana | [‘az.] 9,05 sab. 8,15 ak.
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Biletlerin Fi’at1

Yunus Emre Tekinsoy - Murat Hanilge

Romanya Teymiiryollarinin Baglica Mevkifleriyle Romanya Vapurlarinin Ugradiklart Limanlar Arasinda

Mevkiflerin Sinif Istanbul Izmir Pire Iskenderiye
isimleri Gitme Gidub Gitme Gidub Gitme Gidub Gitme Gidub
gelme gelme gelme gelme

Frank Altlin Frank Altlin Frank Altlin Frank Altlin
Biikres 1 80,80 112,05 140,80 204,05 165,80 240,00 285,80 453,55
2 52,05 73,95 92,05 133,65 112,05 163,15 177,05 282,15

3 19,85 -- 26,25 - 29,45 - 4145 | --

fbra’il 1 80,80 112,05 140,80 204,05 165,80 240,05 285,80 453,55
2 52,05 73,90 92,05 133,65 112,05 163,15 177,05 282,15

3 19,85 -- 26,25 - 29,45 - 41,45 --
Kalas 1 83,10 115,05 143,10 207,05 168,10 243,05 288,10 456,55
2 53,55 75,90 93,55 135,60 113,55 165,10 178,55 284,10

3 20,75 -- 27,15 -- 30,35 -- 42,35 -
Yas 1 92,45 127,20 152,45 219,20 177,45 255,20 -- 468,70
2 59,95 84,25 99,95 143,95 109,95 173,45 -- 292,45

3 24,15 -- 30,55 - 33,75 - -- --

Krayova 1 91,55 126-- 151,55 218-- 176,55 254,00 -- --

2 59,30 83,40 99,30 143,10 119,30 172,60 -- -

3 24,05 -- 30,45 -- 33,65 - -- --

Iskenderiye’ye mahsus ‘azimet ve ‘avdet biletleri 6 ay ve digerleri 3 ay miiddetle mu‘teber ve mer‘idir.
(Gr. 3-s. 4/Sag)

Ucret-i seyahat

Liman Isimleri | Simf | Istanbul | Canakkal‘a | Izmir | Pire | Iskenderiye
Frank” Frank Frank | Frank Frank
Kostence 1 55-- 85-- 115-- | 140-- 260--
2 35-- 55-- 75-- 95-- 160--
3 8,40 10,50 14,80 | 18-- 30
Istanbul 1 -- 30-- 60-- 85-- 210
2 -- 20-- 40-- 60-- 130
3 -- 4,20 6,30 10-- 22
Canakkal‘a 1 30-- -- 40-- 65-- 190
2 20-- -- 25-- 45-- 120
3 4,20 -- 4,20 6,20 20
[zmir 1 60-- 40-- -- 50 150
2 40-- 25-- -- 35 100
3 6,30 4,20 -- 6 18
Pire 1 85-- 65-- 50 -- 135
2 60-- 45-- 35 -- 80
3 10-- 6,30 6 -- 12
Iskenderiye 1 210-- 190-- 150 | 135-- --
2 130-- 120-- 100 80-- --
3 22-- 20-- 18 12-- --

*Frank alt(in para hesabiyladir.

Vapurlarda sarab ile miiskirat miistesna olarak, yemek bedeli birinci ve ikinci mevki‘ bilet fi’atlarinda dahildir.
Romanya Siir‘at Vaparlarindaki hussi kamaralar i¢iin zamm-1 ticret alinur. “Ta‘rife-i mahsiisasina miirdca‘at.”
‘Azimet ve ‘avdet biletleri-‘ Azimet bileti ile beraber alinmak sartiyla, ‘avdet bileti fi’atindan yiizde yirmi [yirtik] olunur.
Kostence’den veyahtd Kdstence igiin alinan ‘avdet [yirtik] ayruca tenzilat yapilur. “Ta‘rife-i mahs@isasina miiraca‘at.”
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(Gr.3-s. 5/Sol)
zahat

Romanya Hiikiimeti Seyr-i Sefa’in Idaresi’nin vapirlar1 hem siir‘atlerindeki fazlalik hem de tertibat ve techizatdaki
yenilik cihetleriyle Sark seyahatlerinde en ziyade istirahat ve suhfilet te’min iden vapftirlardir.

Kargilagsma

Kostence’de vapirlar haftada {i¢ def*a Ostend, Orient Ekspres, Berlin ve Romanya Siir‘at Vapiirlartyla dogrudan dogruya
kargulagmakdadir.

Binme ve inme

Kostence’de katarlar, vapirlarin yanagsmis bulunduklar: rihtima kadar geldiklerinden, yolcular trenden iner inmez vapira
binecekleri gibi ‘avdetde de katarlar rithtimda hazir bulunacaklari igiin vaptrdan ¢ikinca derhdl trene atlayabilirler.

Giimriik Mu*amelatinin Vapiirda icrast

Pasaportlar ve esya Istanbul ile Kostence arasinda esna-y1 seferde mu‘ayene idildiginden yolcular Kostence’de giimriik
mu‘amelatina ma‘rQiz bulunmazlar.

Cocuklar
Dért yasindan on yasina kadar ¢ocuklardan nisf iicret alinur. Ancak icab itdigi halde iki ¢ocuk bir yatakda yatirtlur.
Hidmetciler
Hidmetciler isgal itdikleri sinifin bilet iicretini tamamen te’diyeye mecburdurlar.
Fi’at Tenzili

[7%H

Kiigiik cocuk olmamak sartiyla en asagi li¢ kisiden miitesekkil ‘a’ileler i¢iin birinci ve ikinci sinif yalniz ‘azimet
biletlerinde fi’at yiizde on tenzil idiliir. Ticarethanelere mensib me’mirlara, nam ve hesabina seyahat itdikleri
mii’essesenin ka’in oldugu mahalle ‘a’id ticaret odasindan veya a°za sifatiyla intisab eyledikleri “Seyyar Tacirler
Cem‘iyetinden” alinmus bir tasdikname ibraz itmek sartiyla, yilizde yirmi tenzilat yapilur. En asag1 yirmi kisi bir arada
seyahat iden hey’etlere fi’at yiizde yirmi bes nisbetinde indiriliir. Tiyatro kumpanyélaria, 14-4kal on kisiden miirekkeb
olduklar takdirde yiizde kirk, bes kisiden ‘ibaret bulunduklar1 stiretde yiizde yirmi tenzil-i fi’at vardir.

Esya

Avrupa veya Romanya’nin baslica demiryol mevkiflerinden Romanya Seyr-i Sefd’in Idaresi Vaparlarmin ugradiklari
liménlara her istendildigi vakt egya irsali kabildir.

(Gr. 4-s. 6/Sag)

Biletlerin Fi’at1
Predeal ve Kostence Arasinda

Esami-i Merakiz Istanbul Izmir Pire Iskenderiye

1 [ 2 1 [ 2 1 [ 2 1 [ 2

Frank Altdn Frank Altlin Frank Altlin Frank Altlin
Berlin 209,25 | 136,90 | 270-- | 177,40 | 294,25 | 196,80 | 414,25 | 261,90
Budapeste 117,95 | 77,55 | 177,95 | 117,55 | 202,95 | 137,55 | [2]32,95 | 202,55
Leyspig 211,25 | 138,25 | 272-- | 178,75 | 296,25 | 198,25 | 416,25 | 263,25
Londra 325,35 | 210,05 | 385,35 | 250,05 | 410,35 | 270,05 | 530,25 | 355,05
Paris 305,45 | 197,50 | 365,45 | 237,50 | 390,45 | 257,50 | 510,45 | 3325
Viyana 146,55 | 96,25 | 206,55 | 136,35 | 231,55 | 156,35 | 35155 | 221,35
Zirih 244,65 | 161,40 | 304,65 | 201,40 | 329,65 | 221,40 | 449,65 | 286,40

Biletlerin Fi’ati
Veresiyurova-Kostence Arasinda
Esami-i Merékiz Istanbul [zmir Pire Iskenderiye
1 [ 2 1 [ 2 1 [ 2 1 [ 2
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Frank Altlin Frank Altln Frank Altln Frank Altlin
Berlin* 223,90 | 146,15 | 284,65 | 186,50 | 308,90 | 206,15 | 428,15 | 270,65
Budapeste 132,45 | 86,65 | 192,45 | 126,65 | 217,45 | 146,65 | 337,45 | 211,65
Briksel 294,95 | 187,55 | 354,95 | 227,55 | 379,95 | 247,55 | 499,95 | 312,55
Kolonya 271,85 | 174,40 | 331,85 | 214,40 | 356,85 | 234,40 | 476,85 | 299,40
Dresd 216,90 | 142,90 | 276,90 | 182,90 | 301,90 | 202,90 | 421,15 | 267,40
Ceneve 288,70 | 191,25 | 348,70 | 231,25 | 373,70 | 215,25 | 493,70 | 316,25
Hamburg 254,75 | 163,25 | 315,50 | 203,65 | 339,75 | 223,25 | 459-- | 287,75
Leypsig 225,90 | 147,50 | 286,65 | 187,90 | 310,90 | 207,50 | 430,15 | 272--
Londra 339,85 | 219,15 | 399,85 | 259,15 | 424,85 | 279,15 | 544,85 | 344,15
Miinih 224,35 | 145,05 | 284,35 | 185,05 | 309,35 | 205,05 | 429,35 | 270,05
Paris 319,95 | 206,60 | 379,95 | 246,60 | 404,95 | 266,60 | 524,95 | 331,60
Viyana 161,05 | 105,45 | 221,05 | 145,45 | 246,05 | 165,45 | 366,05 | 230,45
Ziirih 259,15 | 170,50 | 319,15 | 210,50 | 344,15 | 230,50 | 464,15 | 295,50

Birinci mevki® bilet fi’atlarinda Ostendo Oryent Ekspres miizeyyen katarlari iiin zamm idilecek iicrat dahil degildir.
*Cernovi¢ Burduyeti Hatt1 fi’at1 Veresiyurova fi’atinin ‘aynidir.

(Gr-4-s. 7/Sol)

Iskenderiye ve Kahire Siir‘at Katarlarinin Vaktnamesi

7,00 9,00 12,00 4,00 6,00 ‘az. Iskenderiye | Meva. | 10,50 12,45 3,05 7,40 9,55
sab. sab. sab. ak. ak. sab. ak. ak. ak. [ak.]
5,02 10,57 1,01 6,07 7,57 [‘az.] Tanta ‘az. 8,50 10,50 1,18 5,40 7,55
[sab.] [sab.] ak. [ak.] [ak.] [sab.] sab. [ak.] [ak.] [ak.]
9,41 11,26 2,28 6,46 8,36 [‘az.] Benha [‘az.] 8,12 10,12 12,41 4,57 717
[sab.] [sab.] [ak.] [ak.] [ak.] [sab.] [sab.] [ak.] [ak.] [ak.]
10,20 12,15 3,05 7,25 9,15 Meva. Kahire [‘az.] 7,30 9,30 12,00 4,15 6,35
[sab.] [sab.] [ak.] [ak.] [ak.] [sab.] [sab.] sab. [ak.] [ak.]
Iskenderiye ile Suriye Limanlar1 Arasinda Seyr-i Sefa’in Ta‘rifesi
Ta‘rifenin kat‘iyetini te’min idemeyiz.
Iskenderiye’den ‘azimet Vapur Kumpanyalarinin Asagidaki limanlardan Iskenderiye’ye Hareket
Her hafta Yafa-Hayfa-Beyrut Isimleri Her hafta Beyrut Hayfa Yafa
Pazar Avusturya Loyd Penggenbih | Cum‘airtesi | Cum‘airtesi
Her hafta Cum‘airtesi Hidiviye Her hafta Pazar Pazar Pazarirtesi
Her on bes Pengsenbih giinii Mesajeri Maritim Her on bes Pazarirtesi -- Sali
giinde bir Yafa’ya giinde bir
Her hafta Pengsenbih giinii Her on bes Sali - -
Beyrut’a glinde bir
Her on bes Cum‘a Rusya Kumpanyasi Her on bes Sali Sal1 Ceharsenbih
glinde bir glinde bir
Her hafta Cehargenbih giinii Sosiyete Naziyonal di Servis Her hafta Pazarirtesi falad -
Beyrut’a Maritimi
Her on bes Beyrut’a ve Yafa’ya Her on bes -- -
glinde bir glinde bir
(Gr. 5-s. 8/Sag)
Késtence’de Romanya Siir‘at Vapirlarina Tesadiif [den Oryent Ekspres Trenlerinin Vaktnamesi
‘az. Sali Cum‘a Pazar 11,00 sab. Londra Meva. Cum‘a Pazar Sali 5,04 ak.
[‘az.] [Sali] [Cum‘a] [Pazar] 1,00 ak. Dover [meva] | [Cum‘a] [Pazar] [Sali] 2,45 [ak.]
[‘az.] [Sali] [Cum‘a] [Pazar] 3,00 [ak.] Kala [meva.] | [Cum‘a] [Pazar] [Sali] 1,16 [ak.]
(Calais)
[‘az.] [Sali] [Cum‘a] [Pazar] 7,30 [ak.] Paris [mevad.] | [Cum‘a] [Pazar] [Sali] 8,40 sab.
[‘az.] Cehar. Cum‘air. Pazarir. 3,44 sab. Strasburg ‘az. [Cum‘a] [Pazar] [Sali] 2,31
[sab.]
[‘az.] | [Gehar.] | [Cum‘air.] | [Pazarir.] 5,07 Kalsruhe [‘az.] [Cum‘a] [Pazar] [Sali] 12,52
[sab.] [sab.]
[‘az.] | [Cehar.] | [Cum‘air.] | [Pazarir.] 6,46 Stutgart [‘az.] Peng. Cum‘air. Pazarir. 11,20 ak.
[sab.]
[‘az.] | [Cehar.] | [Cum‘air.] | [Pazarir.] 10,38 Minih [‘az.] [Penc.] | [Cum‘air.] | [Pazarir] | 7,57 [ak.]
[sab.]
[‘az.] | [Cehar.] | [Cum‘air.] | [Pazarir] | 6,51 ak. Viyana [‘az.] [Pen¢.] | [Cum‘air.] | [Pazarir.] | 11,58 sab.
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[‘az.] | [Cehar.] | [Cum‘air.] | [Pazarir.] 11,30 Peste [‘az.] [Penc.] | [Cum‘air.] | [Pazarir.] 6,50
[ak.] [sab.]
[‘az.] Peng. Pazar Sali 7,45 [ak.] Biikres [‘az.] Cehar. Cum‘a Pazar 11,35
[sab.]
Meva. | [Peng.] [Pazar] [Sali] 11,55 Kdstence [‘az.] [Cehar.] [Cum‘a] [Pazar] 6,55
[ak.] [sab.]

Koéstence’de Romanya Siir‘at Vapirlarma Tesadiif iden Ostend Ekspres Trenlerinin Vaktnamesi

‘az. Salt Cum‘a Pazar 9,00 sab. Londra Meva. Cum‘a Pazar Sali 5,04 ak.
[‘az.] [Sali] [Cum‘a] [Pazar] 11,00 Dover [Meva.] | [Cum‘a] [Pazar] [Sali] 2,35
[sab.] [ak.]
[‘az.] [Sali] [Cum‘a] [Pazar] 4,46 &k. Ostend ‘az. [Cum‘a] [Pazar] [Sali] 10,47
sab.
[‘az.] [Sali] [Cum‘a] [Pazar] 6,28 Briksel [‘az.] [Cum‘a] [Pazar] [Sali] 8,06
[ak.] [sab.]
[‘az.] [Sali] [Cum‘a] [Pazar] 11,58 Kolonya [‘az.] [Cum‘a] [Pazar] [Sali] 4,36
[ak.] [sab.]
[‘az.] Cehar. Cum‘air. Pazarir. 2,47 sab. Frankfurt [‘az.] [Cum‘a] [Pazar] [Sali] 1,45
[sab.]
[‘az.] | [Gehar] | [Cum‘air.] | [Pazarir.] 3,34 Mayans [‘az.] [Cum‘a] [Pazar] [Sali] 1,05
[sab.] (Meinz) [sab.]

[‘az.] | [Gehar] | [Cum‘air.] | [Pazarir.] 8,15 Nirnberg [‘az.] Peng. Cum‘air. Pazarir. 8,49 ak.

[sab.]

[‘az.] | [Gehar] | [Cum‘air.] | [Pazarir] | 6,15 ak. Viyana [‘az.] [Pen¢.] | [Cum‘air]. | [Pazarir.] 11,55
sab.
[‘az.] | [Gehar] | [Cum‘air.] | [Pazarir.] 11,30 Peste [‘az.] [Pen¢.] | [Cum‘air.] | [Pazarir.] 6,50
[ak.] [sab.]
[‘az.] Peng. Pazar Sali 7,45 Biikres [‘az.] Cehar. Cum‘a Pazar 11,35
[ak.] [sab.]
Meva. | [Penc.] [Pazar] [Sali] 11,55 Kostence [‘az.] [Cehar.] [Cum‘a] [Pazar] 6,55
[ak.] [sab.]

Késtence, Istanbul ve Iskenderiye’de vapurlar rthtima yanasirlar.

(Gr. 5-5.9/Sag)

[1911 yilinda Orient Ekspres ve Ostende Ekspres giizergahlar1 ve Romanya Siirat Vapurlarinin Kostence- Iskenderiye
hattinda ugradigi limanlar1 gosterir harita]
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(Gr. 7-s. 12/Sag)
Hustisi Kamaralar I¢iin te’diye Idilecek Ucret-i Miinzamme Ta‘rifesi
Vapdrla | Kamara | Mikd Kostence’den yahad Istanbul’dan yahiid Izmir’den Pire’den
r Numros ar Kostence’ye Istanbul’a yahiid Izmir’e yahad
u Pire’ye
Istanb | Izm | Pir | iskenderi | Izm | Pir | Iskenderi | Pir | Iskenderi | Iskenderi
ul ir e ye ir e ye e ye ye
Frank Altln Frank AltOn Frank Altln Fra. Al
Dacya 11,12, Butd 55 115 | 14 260 60 75 210 55 150 135
14,15 n 0
1,2 kama 28 58 | 70 130 30 | 43 105 28 75 68
ra
5,6,7, Bir 5 10 10 15 7 7 12 5 10 10
8,91 yatak
Imparat 9, 10, Butl 55 115 | 14 260 60 75 210 55 150 135
ol 11,12 n 0
Tirayan 1,2 kama 28 58 | 70 130 30 | 43 105 28 75 68
ra
3, 4,5, Bir 5 10 10 15 7 7 12 5 10 10
6,7,8, | yatak
14, 15,
16
Romany | 59, 60, Butd 55 115 | 14 260 60 75 210 55 150 135
a 61, 62 n 0
1,3,4 | kama 28 58 | 70 130 30 | 43 105 28 75 68
ra
53, 54, Bir 5 10 10 15 7 7 12 5 10 10
55,56, | yatak
58
Recel 1,2 Butd 55 115 | 14 260 60 75 210 55 150 135
Karol n 0
3,57, | kamé 28 58 | 70 130 30 | 43 105 28 75 68
9,10 ra
11,12, Bir 5 10 10 15 7 7 12 5 10 10
14,15, | yatak
16, 17
Prensipe | Mizeyy | Biiti 55 115 | 14 260 60 75 210 55 150 135
sa en n 0
Marya kamara | kama
ra

*Butun kaméaraya mahsus Uicret-i miinzamme kamarayi iggal iden yolcular tarafindan te’diye idiliir. Sayed yalniz bir
yolcu tekmil kamarayi iggél itmek isterse kendi biletinden ve {icret-i miinzammeden ma‘ada isgal idilmemis her yatak
iclin yarimsar bilet almaga mecbardur.

(Gr. 7, 5. 13/Sol)

Gidiib Gelme Biletlerle Fi’at: Indirilmis Biletler

Limanl | Sin ‘Azimet ve ‘avdet biletleri “A’ile biletleri (Adem basina) Ticaret Me’mirlarina Mahsts
arin if (adem basina)
isimleri Istan | Izmi | Pire | Iskende | Istan | Izmi | Pire | Iskende | Istan | izmi | Pire | Iskende
bul r riye bul r riye bul r riye
Frank altdn Frank altdn Frank altln
Kostenc | 1 | 78,50 | 170, | 206, | 420,00 | 49,50 | 103, | 126, | 234,00 | 41,25 | 86,2 | 105, | 195,00
e 50 50 50 00 5 00
2 | 51,80 | 111, | 141, | 260,00 | 31,50 | 67,5 | 855 | 144,00 | 26,25 | 56,2 | 71,2 | 120,00
50 00 0 0 5 5
Istanbul | 1 -- 108, | 153, | 378,00 -- 54,0 | 67,5 | 189,00 -- 45,0 | 63,7 | 157,50
00 00 0 0 0 5
2 -- 72,0 | 108, | 234,00 - 36,0 | 54,0 | 117,00 -- 30,0 | 45,0 97,50
0 00 0 0 0 0
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Izmir 1 | 108,0 - 90,0 | 270,00 | 54,00 -- 45,0 | 135,00 | 45,00 - 37,5 | 112,50
0 0 0 0
2 | 72,00 - 63,0 | 180,00 | 36,00 -- 31,5 90,00 | 30,00 - 26,2 75,00
0 0 5
Canakk | 1 | 54,00 | 72,0 | 117, | 342,00 | 27,00 | 36,0 | 58,5 | 171,00 | 22,50 | 30,0 | 48,7 | 142,50
al‘a 0 00 0 0 0 5
2 | 36,00 | 450 | 81,0 | 216,00 | 18,00 | 22,5 | 40,5 | 108,00 | 15,00 | 18,7 | 33,7 90,00
0 0 0 0 5 5
Pire 1 | 153,0 | 90,0 -- 243,00 | 76,50 | 45,0 -- 121,50 | 63,75 | 37,5 - 101,25
0 0 0 0
2 | 108,0 | 63,0 -- 144,00 | 54,00 | 31,5 -- 72,00 | 45,00 | 26,2 - 60,00
0 0 0 5
Iskende | 1 | 378,0 | 270, | 243, -- 189,0 | 135, | 121, -- 157,5 | 112, | 101, -
riye 0 00 00 0 00 50 0 50 25
2 | 234,0 | 180, | 144, -- 117,0 | 90,0 | 72,0 -- 97,50 | 75,0 | 60,0 -
0 00 00 0 0 0 0 0

*¢ Avdet biletleri ahzlarindan alt1 ay sonraya kadar mu‘teber ve mer‘idir. [Brosiiriin sahibi zamaninda soyle bir not almus:
“ ‘A’ileden bir kisi yalniz olarak ‘avdet idebilir mi?”’]

(Gr. 8, s. 15/Sol-gr. 6, 5.10 /Sag)

Kostence-istanbul Hattina Mahstis Vaktname

Sefer | Vaplrla | Kostenc Istanbul Kostence | Sefer | Vaplrla | Kdstenc Istanbul Kdstenc
numro rin e Muvésa | ‘Azimet | Muvasala | numro rin e Muvésa | ‘Azimet e
su isimleri | ‘Azimet lat Sali t su isimleri | ‘Azimet lat Cum‘airt | Muvésa
Pazar Pazarir. Aksam | Ceharsen Pengsen | Cum‘a esi lat
Gice Ogle 3,00 bih bih Ogle Aksam Pazar
yarisi Sabah 3,00 Sabah
3,00 5,00
652 Prensip 10 11 12 13 653 Prensip 14 15 16 17
esa Temmu | Temmu | Temmu | Temmuz esa Temmuz | Temmu | Temmuz | Temmu
Marya z z z Marya z z
654 Prensip 17 18 19 20 655 Prensip 21 22 23 24
esa [Temm [Temm | [Temmu | [Temmuz esa [Temmu | [Temm | [Temmu | [Temm
Marya uz] uz] 7] ] Marya 7] uz] 7] uz]
656 Prensip 24 25 26 27 657 Prensip 28 29 30 31
esa [Temm [Temm | [Temmu | [Temmuz esa [Temmu | [Temm | [Temmu | [Temm
Marya uz] uz] 7] ] Marya 7] uz] 7] uz]
658 Prensip 31 1 2 3 659 Prensip 4 5 6 7
esa [Temm | Agustos | Agustos Agustos esa Agusto. | Agusto. | Agusto. Agusto.
Marya uz] Marya
147 Roman 7 8 9[Agust 10 148 Roman 11 12 13 14
ya Agustos | [Agusto 0s] [Agustos ya [Agusto | [Agusto | [Agustos | [Agusto
5] 1 5] s] 1 5]
149 Roman 14 15 16 17 150 Roman 18 19 20 21
ya [Agusto | [Agusto | [Agusto | [Agustos ya [Agusto | [Agusto | [Agustos | [Agusto
5] 5] 5] 1 5] s] 1 5]
661 Prensip 21 22 23 24 662 Prensip 25 26 27 28
esa [Agusto | [Agusto | [Agusto | [Agustos esa [Agusto | [Agusto | [Agustos | [Agusto
Marya s] s] s] ] Marya s] s] ] s]
663 Prensip 28 29 30 31 664 Prensip 1 Eylil 2 Eylul 3 Eylul 4 Eylul
esa [Agusto | [Agusto | [Agusto | [Agustos esa
Marya s] s] s] ] Marya
665 Prensip | 4 Eylul | 5Eylil | 6 Eylul 7 Eylul 666 Prensip 8 9 10 11
esa esa [Eylun [Eylun [Eylul] [Eylal
Marya Marya
667 Prensip 11 12 13 14 668 Prensip 15 16 17 18
esa [Eyll] [Eylul] [Eylul] [Eylul] esa [Eylul] [Eylul] [Eylul] [Eylul]
Marya Marya
669 Prensip 18 19 20 21 670 Prensip 22 23 24 25
esa [Eyll] [Eylul] [Eylul] [Eylul] esa [Eylul] [Eylul] [Eylul] [Eylul]
Marya Marya
671 Prensip 25 26 27 28 672 Prensip 29 30 1 Tesrin- 2
esa [Eyll] [Eylal] [Eylul] [Eylul] esa [Eylul] [Eylul] i Ev. Tesrin-i
Marya Marya Ev.

Evvelce ihbar idilmeden vaktndmede ta‘dilat icra idilebilecekdir.
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(Gr. 8-s.14/Sag ve Gr. 6-s. 11/Sol)

Kostence,Istanbul, Izmir, Pire, Iskenderiye Hattina Mahsiis Vaktname

Sefer | Vaplr | Koste Istanbul Izmir Pire iskenderiye Pire | Izmir Istanbul Koste
numr | larin nce Muvés | ‘Azim | Muvad | Muvas | Muva | ‘Azim | Muvd | Muvd | Muvds | ‘Azim nce
osu isimle | ‘Azim alat et salat alat salat et salat salat | alat et Muva
ri et Cehars | Pengs | Sabdh | Sabadh | Pazari | Cum‘a | Sabah | Sabadh | Cehars | Pencs salat
Sali enbih enbih | 11,00 | Cum‘a | rtesi irtesi Pazari Sali | enbih enbih | Cum®
Gice Ogle Ak. Cum‘ | irtesi | Sabéh Ak. rtesi | ‘Azim | Ak.4, Ak. a
yarisi 3,00 a ‘AZim 5,00 ‘AZim et 00 3,00 Sab.
‘Azim et et Ak. 5,00
et Ak. Ak. 6,00
Ak. 6,00 6,00
6,00
145 Roma 28 29 30 1 2 4 9 11 12 13 14 15
nya Hazir. | Hazir. Hazir. Tem | Temm Tem | Temm | Tem Tem Temm | Temm | Tem
muz uz muz uz muz muz uz uz muz
100 impar 5 6 7 8 9 11 16 18 19 20 21 22
atol Tem Temm | Temm | [Tem [Tem [Tem [Tem [Tem | [Tem | [Temm | [Tem [Tem
Terey muz uz uz muz] muz] muz] muz] muz] muz] uz] muz] muz]
an
89 Dagya 12 13 14 15 16 18 23 25 26 27 28 29
[Tem | [Temm | [Tem [Tem [Tem [Tem [Tem [Tem [Tem | [Temm | [Tem [Tem
muz] uz] muz] muz] muz] muz] muz] muz] muz] uz] muz] muz]
146 | Roma 19 20 21 22 23 25 30 1 2 3 4 5
nya [Tem | [Temm [Tem [Tem [Tem [Tem [Tem Agust | Agust | Agusto | Agust | Agust
muz] uz] muz] muz] muz] muz] muz] 0. 0. . 0. 0.
101 | Impar 26 27 28 29 30 1 6 8 9 10 11 12
atol [Tem | [Temm [Tem [Tem [Tem Agust | Agust | [Agus | [Agus | [Agust | [Agust | [Agus
Terey | muz] uz] muz] muz] muz] 0. 0. tos] tos] 0s] 0s] tos]
an
90 Dagya 2 3 4 5 6 8 13 15 16 17 18 19
Agust | Agusto | Agust | Agust | Agust | [Afus | [Agust | [Agus | [Agus | [ASust | [Agust | [AZus
0. . 0. 0. 0. tos] 0s] tos] tos] 0s] 0s] tos]
660 | Prensi 9 10 - - - - - - - - - -
pesa [Agus | [Agust
Marya tos] 0s]
91 Dagya - - - - - - - - - - 25 26
[Agust | [Agus
0s] tos]
102 | Impar 16 17 18 19 20 22 27 29 30 31 1 2
atol [Agus | [Agust | [Agust | [Agus | [Agust | [Agus | [Agust | [Agus | [Agus | [Agust | Eylil Eylul
Terey tos] 0s] 0s] tos] 0s] tos] 0s] tos] tos] 0s]
an
151 Roma 23 24 25 26 27 29 3 5 6 7 Eylul 8 9
nya | [Agus | [Agust | [Agust | [AZus | [Agust Eylil | Eylal | Eylal [Eylil | [Eylul
tos] 0s] 0s] tos] 0s] ] ]
192 Dagya 30 31 1 2 3 5 10 12 13 14 15 16
[Agus | [Agust | Eylul Eylil Eylil Eylul | [Eylul] | [Eylul | [EylUl | [Eylul] | [Eyldl | [Eylll
. tos] | o] ] ] ] ]
103 Impar 6 7 Eylil 8 9 10 12 17 19 20 21 22 23
atol Eylil [Eylal | [Eylul | [Eylul] | [Eylal | [Eylal] | [Eylal | [Eylal | [Eylal] | [Eyldl | [Eyldl
Terey ] ] ] 1 1 1 1
an
152 | Roma 13 14 15 16 17 19 24 26 27 28 29 30
nya [Eylul | [EylGl] | [Eylal | [Eylal | [Eylul] | [Eylal | [Eylal] | [Eylal | [Eylal | [Eylal] | [Eyldl | [Eyldl
1 1 1 1 1 1 1 1
469 Recel 20 21 22 23 24 26 1 3 4 5 6 7
Karol | [Eylul | [Eylul] | [Eylal | [Eylul | [Eyldl] Tesrin | Tesrin | Tesrin | Tesrin- | Tesrin | Tesrin
] ] ] -i E. -i E. -i E. i E. -i E. -i E.

Evvelce ihbar idilmeden vaktnamede ta‘dilat icra olunabilecekdir.
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(Gr. 9-s. 16)
Romanya Hiikiimeti’nin Siir‘at Vapirlar
Posta Vapurlarinin Esamisi | Hacimleri | Safi Tonular1 | Siir ‘atleri | Yataklarin ‘adedi
Mil 1 2
Dagya 4500 3433 18 102 50
Imparatol Terayan 4500 3362 18 103 44
Romanya 4500 3152 18 101 26
Recel Karol 4300 2369 18 101 44
Prensipesa Marya 2500 1605 17 52 52
Acenteler
Kostence Romanya Vaparlar: [daresi Telgraf Adresi Smr
Istanbul Galata’da V. H. Miiller ve Stirekas:1 | [Telgraf Adresi] Mullerco
Istanbul Rihtim Hani’nda Tevfik Bey - -
Canakkal‘a T. Kasantopulo [Telgraf Adresi] | Xanthopoulo
Izmir V. F. Van Derze [Telgraf Adresi] | Vanderzee
Pire V. H. Miiller ve Siirekasi [Telgraf Adresi] Mullerco
Atina Giyolman Biraderler [Telgraf Adresi] Ghiolman
Iskenderiye V. H. Miiller ve Siirks [Telgraf Adresi] Mullerco
Kahire Otto Strezing [Telgraf Adresi] | Nordlloyd
Port Sa‘id V. H. Miiller ve Siirekasi [Telgraf Adresi] Mullerco
Siiveys V. H. Miiller ve Siirekasi [Telgraf Adresi] Mullerco

Suralardan dahi bilet istira olunabiliir.

“Avrupa Simendiiferlerinin baglica istasyonlarindan”, “Beyne’l-mileli Yatakli Vagonlar Kumpanyasi’nin
acentelerinden”, “Nordvigerlilyed Kumpanyasi’nin acentelerinden”, “Toskok ve Siirekdsi’ndan”, “Seyahat
idarehanelerinden”, “Badkisingin’de, Niirnberg’de, Viyana’da Sutenring Sokagi’nda 3 numrolu idarehénelerde vaki‘
“Senger ve slirekdsindan”, Berlin’de Onterdenlin’den Caddesi’nde “Hamburg Amerika Layn1” idareh&nesinden, Peste’de
Vigadoner Caddesi’nde “Farkartin Santral Boru”dan, Viyana’da Gétnerbeng Sokagi’nda yedi numroda “Avusturya
Hiikiimeti Sark Simendiiferleri Idarehane’sinden”, Kolonya’da Benhuruf Caddesi’nde 1 ve 2 numroda “Frans Hausman”
idarehanesinden, Hamburg’da Stayn Strasse’de 32 numroda “Karl Benin ve Siirekasi’ndan”, Paris’de, Lil’de, Madrid’de
“Voyaj Pratik” idarehanesinden, Izmir’de “D1 Enternasyonal Pasancer acentesinden”, Tunus’da “S. J. Ayzen”
idarehanesinden, Amerika’da Boyston’da “Reymond Vitkomeb ve siirkdsindan”, iskenderiye’de “F. T. Foysadis ve
siirekas1 idarehanesinden”, Midilli’de “Simonidis Idarehanesi’nden”, Rodos’da “Sinamanis” nezdinden, Selanik’de
“Hasonure Kanati” Ticarethanesi’nden, Paris’de “Ajans L6 Ben” Idarehanesi’nden, Lemberg’de “Galobos”
Idarehanesi’nden.
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Ek-2: 1911°de Kostence-istanbul ve Kostence-Iskenderiye Hattinda Calisan Romanya
Vapurlan

1907°de Kostence-Istanbul-Pire-Iskenderiye
giizergdhinda hizmet vermek iizere Fransa’nin
Saint-Nazarie tersanesinde inga edildi. 108 metre
uzunlugunda, 13 metre genisliginde ve saatte 18
deniz mili hiza ulasacak sekilde tasarlanmusti.
Birinci Diinya Savasi’nda Rus Donanmasina
devredilerek yardimci kruvazore doniistiiriildii.
1918’de Romanya’ya iade edildikten sonra
Kostence-Iskenderiye — giizergihinda  seferlerine
yeniden basladi. 1927°de biiyiik bir yangn
sonucunda agir hasar ald1 ve tamirat1 1930 yilinda
ancak tamamlanabildi. Ikinci Diinya Savasi’na
kadar yolcu seferlerine devam etti. 1939’da
Polonyal: hiikiimet gorevlileri, askerler ve devlet
hazinesinin Iskenderiye’ye tahliyesini
SMR Dacia gergeklestiren konvoyun bir parcasiydi. 1940-1941
arasinda Romanya’dan sivil Yahudilerin Hayfa’ya
tahliyesinde rol aldi. 1941 yilinda yeniden
silahlandirildi. Ikinci Diinya Savasi sonrasinda
SSCB tarafindan el konuldu. 10 Ekim 1944’te
mayma ¢arparak Giircistan agiklarinda Dbatti.
(https://iwww.uct-media.com/2020/02/smr-dacia-
de-la-nava-de-pasageri-de-lux.html, 2021)

1906’da  Fransa’nin  Saint-Nazarie sehrindeki
“Chantiers et Ateliers dela Loire” tersanesinde
denize indirildi ve aym yil SMR servisine girdi.
1916 yilma kadar  Kostence-Istanbul-Pire-
Iskenderiye giizergahinda faaliyet gdsterdi. 1916
yilinda Rus donanmasina katilarak kruvazore
doniistiiriildi. Birinci Diinya Savagi sonrasinda
yeniden yolcu gemisi olarak hizmet vermeye
basladi. 1927°de Tuzla yakinlarinda kayaliklara
carparak batt1.
(https://www.uct-media.com/2020/02/smr-
imparatul-traian.html, 2021)

1904°te Kostence-Istanbul-Pire-Iskenderiye
giizergdhinda hizmet vermek iizere Fransa’nin
Saint-Nazarie tersanesinde insa edildi. 1941 yilinda
mayin gemisine doniistiiriilene kadar yolcu gemisi
olarak kullamldi. Tkinci Diinya Savasi devam
ederken 1944’te Romanya askerlerinin Kirim’dan
tahliyesi esnasinda Sovyetler Birligi ucaklarinca
saldirrya ugradi. 12 Mayis 1944’te Sivastopol
yakinlarinda batt.
(https://www.uct-media.com/2020/01/smr-
romania-de-la-pachebot-la.html, 2021)

SMR Romania
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SMR Recel Carol |

Beyan ve Aciklamalar (Disclosure Statements)

1890’larin  bagsinda Italya’min Livorno sehrinde
Fratelli Orlando Tersanesi’nde insa edildi. 1895°te
Romanya tarafindan kiralanan gemi, 1897’de satin
alindi. 88 metre uzunlugunda 10 metre
genisligindeydi ve saatte 17 deniz mili siirate
ulasabiliyordu. Kostence-Istanbul-Pire-iskenderiye
giizergdhinda hizmet veren gemi 1907’de
Bozcaada yakinlarinda karaya oturdu ve gordiigi
bakimdan sonra 1909°da yeniden hizmete dondii.
Birinci Diinya Savagi’nda Rus donanmasinda
hizmet verdi. Savas sonrasinda yeniden Kostence-
Istanbul arasinda seferler diizenleyen gemi 1937°de
hizmetten ¢ekildi ve 1938’de hurda olarak satildi.
(https://www.uct-media.com/2020/02/anul-1935-
smr-principesa-maria-o-parte.html, 2021)

1898°de Iskogya Glasgow’da Fairfield Gemi Insa
ve Miihendislik Sirketi tarafindan insa edildi.
Birinci Diinya Savasi’'nda Rus donanmasina
katilana  kadar  Kostence-Istanbul-iskenderiye
rotasinda yolcu tagimaciligi yapti. Savastan sonra
yeniden Kostence-iskenderiye arasinda hizmet
vermeye bagladi. 1938°de yerini SMR Transilvania
gemisine birakti. Ikinci Diinya Savasi esnasinda
askeri amacla kullanildi. 10 Ekim 1941°de mayina
carparak Varna agiklarinda batt.
(https://www.uct-media.com/2020/02/smr-regele-
carol-1.html, 2021)
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